
ΒΡΙΧΤΟΝ ΒΧ125 ΑΦΙΕΡΩΜΑ ΗΟΝΰΑ Ζ50 

8ΥΜ ΰΕΤ Τ4 125 ΔΙΑΚΟΠΕΣ ΜΕ 2 ΤΡΟΧΟΥΣ 


ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ ΛΟΥΚΑΣ ΧΑΨΗΣ· ΟΙΤΥ ΤΠΙΡ: ΚΥΨΕΛΗ & ΨΥΛΟΡΕΙΤΗΣ 
















ΚΤΜ 200θυΚΕ ΜΥ16 


Λιανική τιμή € 3.490 

1 

Διαθέσιμα χρώματα Λευκό 


Προκαταβολή € 1.330 

1 

Δόσεις 24 χ € 9 

2*/μήνα 



ΚΤΜ 390 ϋυΚΕ ΑΒδ ΜΥ16 


Λιανική τιμή € 4.690 


Διαθέσιμα χρώματα Λευκό ί 
Προκαταβολή € 1.450 

5< Μαύρο 

Δόσεις 24χ€1ί 

377μήνα 




I Μβ 


* η προσφορά ισχύει για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών. **Στις δόσεις περιλαμβάνονται έξοδα φακέλου 48€ 

ΔΙΑΘΕΣΙΜΕΣ ΣΤΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ: 

» ΟΕΙ.ΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248996 » ΕΜΟ ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, θηβών 27, Περιστέρι, 210 5910568 » 
ΗΑ0ΙΝ6 ΟΕΝΤΕΗ 500, Λ.Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 9927212 » ΡΑΝΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ.Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 
210 9955451 » ΡΑΟϋΟΟΚ 512 ΑΛΕΞΙΟΥ, Λ. Μεσογείων 512-514, Αγ. Παρασκευή, 210 6011555 » ΣΑΡΕΛΛΑΣ ΔΗΜΗΤΡΗΣ, 
Ν.Ε.Ο. Πατρών-Αθηνών 117, Πάτρα, 2610 451052 » ΜΙΜΙΚΟΣ Μ0Τ03Η0Ρ, Ρόδων & Ε.Ο. Χαλκίδας-Αιδηψού, Χαλκίδα, 22210 60438 
» ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ, 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 » ΣΙΩΚΗΣ ΑΕ, Βενιζέλου & Ζάππα 2, Τρίκαλα, 
24310 74200 » ΟΕΙΤΑ Μ0Τ0Η0Υ01Ε3, Κ. Καραμανλή 27, Θεσσαλονίκη, 2311 824 700 » ΔΡΑΜΟΝ ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, 
Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 » ΗΑ0ΙΝ6 ΩΕ5Ι6Ν, Λ. Ηρακλειδών 238, Ιαλυσός Ρόδος, 22410 92100 » ΑΙ_ΡΑ ΜΑΡΙΝΕ 
& ΜΟΤΟΡ, Αρτέμιδος 3η Πάροδος, Γουλιμίδες Καλαματά, 27210 82035 » ΙΧΟϋΕδ ΧΑΧΑΔΑΚΗΣ, Α. Παπανδρέου Ερμούπολη 
Σύρος, 22810 83620 » 0ΗΙ03 ΤΕΟΗΝΜΟΤΟ, Μαστρολεάνδρου 5, Χίος, 22710 44168 » ΤΖΕΜΑΝΑΚΗΣ, Λ. Καραμανλή 14, 
Χανιά, 28210 94884 » ΒΙΚΕΡδ & ΒΙΚΕ3, Εθν.Παλαιοκαστρίτσας, Σολάρι Κέρκυρα, 26610 44460 » ΑΜΑΝΑΤΙΑΔΗΣ, Κυρακαλή 
Γρεβενά, 24620 22352 » Ν.Ρ.6. ΜΟΤΟ ΑΟΤΙΟΝ, Χάλκη Λάρισα, 2410 961641 



Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΚΤΜ ΟΓουρ ΡβιΤπβγ 









ψ 


ΕΩΙΤΟΒΙΑΙ 


Ισχύς εν 
τη ενώσει 


Θ ες να έχεις την σφραγίδα μίας λέσχης ή ενός οΐυό μοτοσυκλετιστών για 
να περνάς καλά σε δίτροχες και μη εκδηλώσεις; Απλά για να έχεις το 
αυτοκόλλητο ή το “’ραφτό” στο μοτοσυκλετιστικό μπουφάν σου; Υπάρχει 
και σημαντικότερος λόγος: Οι πρωτοβουλίες των λεσχών που πολλές φορές 
οδηγούν σε κοινωνικές εκδηλώσεις και βοήθεια σε συνανθρώπους μας. 

Τις ημέρες που τα πύρινα μέτωπα άλωναν την Ανατολική Αττική, η συνεργασία 
μοτοσυκλετιστικών λεσχών όπως οι ν-δΐΐΌΐτι ΘγθθΚ ΒίάθΓδ, νείΉάθΐΌ ΟΙυό ΗθΙΙεδ, ΤϋΜ 
ΟΙυό ΗθΙΙεδ, Λ.Ε.ΜΟΤ., ΒΜ \Ν ΡίάθΓδ ΟΙυό οί Ογθθοθ, κ.α., ενώθηκαν με στόχο την 
βοήθεια πυροσβεστών και εθελοντών. 

Η βοήθεια στις πυρκαγιές γίνεται και με την υποστήριξη των ανθρώπων που μάχονται 
για την κατάσβεση της, πυροσβεστών αλλά και εθελοντών. 

Οι λέσχες ανταποκρίθηκαν στις εκκλήσεις του κόσμου για νερό, κολλύρια, φάρμακα, 
φαγητό, στα δοοίεΙ πίθάίε. 

Οι αναβάτες από διαφορετικές λέσχες με τις μοτοσυκλέτες τους ενώθηκαν και όλοι 
μαζί συνέβαλλαν στην τροφοδότηση με τα απαιτούμενα, στο μέτωπο της φωτιάς, στην 
Ανατολική Αττική. 

Η κουλτούρα του μοτοσυκλετισμού βρίσκεται παντού, και ενωμένη, συμβάλλει για μία 
ακόμη φορά στην πραγμάτωση ενός στόχου. Ή αλλιώς, η ένωση, φέρνει δύναμη. 

Το μόνο που μπορούμε εμείς να πούμε, είναι συγχαρητήρια σε όλους όσοι συνέβαλλαν 
σε αυτό. 

Τάκης Μανιάτης 








ΑΟνΧΐ 

ΒίϋΕ/τΕΟ 


Αονχΐ 

ΑΗΙ^ννΕΙ ΙΰΛ 


ΑίνΧΐ 

ΑΚΤΗΚΑΟίΤΕ 


ΕΧ0-22Ο 

ΒΟΕΓι'/νίΑΓ/ 

ΡϋΑΓΚΛιΜΤπ 


ΕΧΟ-490 

ΜΕΑΜ/ΒΙΑΟΐ/ 

ΟΑίΐΙΕΟΗ 


ΕΧ0-490 

ΕοαοΐΤΑπ>^ττ/ 

ΒΙΑΟΐ/ΒΟω 


ΕΧ 0-490 

ΜΕΑΗΛΜΤΈ 


ΕΧ0-490 

ΙΙΕ/^ΙΑΤνϊΙΛΕΚ 


ΠΙΩΙΝ6 Ρί£Α5υΚΕ 
ΤΟΤΑί. ΒΑΡΕπ 




πτπ 


ΕΧ0-4ΚΡ 

κήπ/ΒίΛ* 


ΕΧ0-51Ο ΑΙΑ 

υυς/ΈΐΕίνννΉ πέ 




£ΧΟ-?ίΟΑΙΒ 


ΕΚΟ-4^0 

^Π5ΚΜ/ΪΪΕ& 


ΠΡΠ 


ΚΟ-4ΪΟ 

νΐ3»|/ΐΕΙ(!ΥΥ 


0113 


ΕΧ9-490 

Μ*ΤΈ 



ΕΧΟ'510 ΑίΒ 

ΕΒΟ^νΜΑπ/ϊήβίνϊϊΙΕΥ 




ΕΧΟ-510 ΑΙΑ 

ί·βίΚνν±,ΤΓϊϊϊ.ΑΓΚΗΪΕΟ^/ 

γ&υο» 





0 Ε 3 


ΕΧ0-510 ΜΠ 

ΜΑπ/ΒίΑΟί 






ΕΧ0-31Ο ΑΙΗ 

ΒΙΑΗί 


ΕΧΟ“ 5 ΐΟΑΙΚ 

^Βΐ/ΟΒΕΥ 


ΕΧΟ-αΙΟ ΑΙΗ 

ΐΙΡΗΕ^·ΉΑπΛΗΕΕΗ 


□ί 0-510 ΑΙΗ 
____ ΜΒΙΙΑϊΛίΑΓΧΐυΚΚ/ γτττπ 

ΕΙ&ϋ ΝΕοκΛΉυοκ \ 3 ά 1 Λ 


ΕΧΟ-510ΛΒ 

ΡΛΜΙΜί'ΜήΤΤ/ - -- ■■ 

ΒίΑΟί/ΐ^Κ ΙΤΪΝ 


ΕΧ0-510 ΑΙΗ 



ΕΧ0-51ΟΑ1Η 

3£Μ^ΙΑΟΐ/9ΐΕΕΝ 



ΙΛΖΙΛ 


00-510 ΑΙΚ 

ίωίΕ'&ΑΟί/ 

ΙίΟΒ^ΕΟ 



ϊ*Εί ·1 


ΕΧΟ-510 Α3Η 

5£Μ£Ώ(£Τ 




ψ^γττκ ΕΧ0-510ΑΙΒ 

Ιαϊα ίΤΑ·>7'Ε^/^Ξΐ> 




ΓΙ·ίίΙ 


ΕΧΌ-510 Α1Β 

ΒυΒϋΜ^-ίΚ/ΐΙίίΚ 1ΤίίΙ 


ΕΧ0-91ΟΑΙΗ 

ϊιίΝε/ΗΑπ/ 

ΒΙΑΟ&ΐΙΟΕ 















5ΐΓθθΐ εοΙΙεοΐΐοπ 2017 





ΕΧ0-3Τ0Α1Β 

■αμ,ι ®*ν**π>» ν **/ γγτπ 
[ΧϋΙ ΚΕΟΙνΤΕΠ \&±ΪΑ 


ΕΧ 0 - 31 ΟΑΙΒ εΧΟ -510 ΑΙΚ 

ΐΜΐ/ΜΑΤΊ,-ΉνεκΖ ■■■,. ΏΜΟ^π/ΕΐΙΑΕν 
►ιΕΰΚΛΈΙϋΟ'ή Ηΐυ ΡΗΚ 





ΕΧ0-310ΑΙΠ 




ΕΧ0-9Ζ0 

ΒΕΟ 








ΕΧΟ-710 ΑΙΒ 
ΕΧΟ-710 ΑΙΒ ■■■,,. ΙΚΕ^ίΗν 

ΕυΡϋΟΕΡΕϊ' 12±υ εΑΜΒ-ΕΟίί 


ΕΧ0-920 ,α., , ΟΕΜ^-νίΑΤΤ/ Τ1 

Βί_ΑίΚ ΙΤΤΓΙ ΒΙ^ίΧ-'ίιΙΐνΕΡ ΠΤΝ 


ίΜ 


ΕΧΟ-710 ΑΙΒ 

Ι»|Χ1 

ΒϋϋΕ/%0 Κ«ϋ 


ΕΧΟ-9ΖΟ 

Κ-ννίΉΓΤΕ Ι21ϋ 


ΕΧΟ-710 ΑΙΒ 

ΗΑΤΤ/&Λ£Κ 


ΕΧ0-920 

ΜΑΪΤ/ΑΝΤΗΒΑβίΤΕ 





ίϋΠ 


ΕΧΟ- 1 200 ΑΙΒ 

ΡΑΗΤΐ5Υ,1ϊΕΕ!/ 

ΓΑΜΠΗΝ 


ΕΧΟ-ΐ 200 ΑΙΡ 

ρυιηιΐϋ/ηΒήΚΛΡ 


*23 


ΕΚΕΙ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΡ 

ΡΗΕΕΜΑΐΟίήΤΤ/ » Γ1 
ΡΙ ήΕΚ/ΆίΗΙΤΡ Ι*ί^ 



ΕΧΟ-1200 ΑΙΡ 

ρυυουιννΛΐιτν 

ριπ/Τηιγ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ 

ΡΙΛ_ΜΕΗ·^ ΙΑΟν^ΕΏΚ/' 
ίΗήΜΠΡηκΛηι™ 


ΕΧΟ-1 200 ΑΙΒ 

ΡΙΙίΜΗ^νίπ/βΙΛΕΐ^ 
«ΊΑΜΡ1 ΡΠΜ 


ΕΧΟ-1 200 Αΐη 

ΡυΐΜ>ννΜΙΕ/ 

ημμπρ™ 



Ι¥ΤΠ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ 

ΗΟΡΝΕΙ/ΗΑΤΤ/ 

»Α«ς/ΒΡη 





|»τη ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ 

ΐΧϊ£Ι 'ΑΗΓΤΕ 


ξ^ψΤΛ ΕΧΟ-1200 

&Χίϋ Η3ΗΙίΤ/ϊηΝΚ.'Μ4,ΓΓΕ 


ΗΕΤΐί 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ 

υυυκ-^ΐϊ&' 

04ΑΜ1ΗΜ 


-3ΤΤΠ ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ ^ τ .·, ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ 

ΙχϋΙ υυυκννΜΤΜ’ΐκκ Ικΐϋ τενεκϊ^ικεεμ 


κ™^ ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ 

ΙΧαΙΙ ΤΕίιΕΒΡΙ^-'ΛΉΠΈ 


ΕΕΐΠ 


ΕΧΟ-1200 
ΤΒ£Β!ΐΐν κ*™ ΕΧΟ-1200 ΑΙΒ 

Βΐ/ε^.ϋΕ Κ£υ ΜΛτνβι_Ασΐ 



■►^ΕίΟ-2000 
£70 ΑΙΒ 

Ηΐυΐυϊ ΓίΟΜ ·ΪΕ1ϋΜ 
ίΙΙΥΕΕ 




ΕΧΟ-ίΟΟΟ 
ΕΥΟ ΑΙΒ 

ΜϋΚΧί ΕΟ.ΓΚ ΚΒ 
ΐϋ'/ΈΚ 



ΕΧΟ-ΙΟΟΟΑίΒ 

Ι.ΤΕί/, Ι ΜΑ7Ι/^ΝΤΗ?^0ΓΤΕ 



ΐππκπ Λ Η"* 

ΔΕΚΤΕΣ ΟΛΕΣ 01 Π 3 ΓΤΩΤΪ ΚΕΣ ΚΑΡΤΕΣ —μ » -ί& Κ 2 

ΚΕΝΤΡΙΚΟ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 71 & ΦΡΑΝΤΖΗ. 117 43 ΑΘΗΝΑ. ΤΗΛ.: 210 9241108. ΡΑΧ: 210 9241971 ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 41, ΑΘΗΝΑ ΜνίΠν.!Ζ0ΓΪΖ0ρ0Ι1 Ιθ$.^Γ 


ΟΒΕΆΠνε 












Ισχυρός μονοκύλινδρος, τετράχρονος, υγρόψυκτος, δΟΘΗ, 4βάλβιδος 
κινητήρας, με 3 μπουζί, 200 οο / 24 Μρ @ 9500 φπι /18,3 Νιπ @ 8000 Γριτι 
/ Κιβώτιο 6 σχέσεων / Μονό αμορτισέρ ρυθμιζόμενο σε 9 θέσεις, 
υδραυλικό τηλεσκοπικό πιρούνι εμπρός / Στιβαρό περιμετρικό πλαίσιο 
/ Ισχυρό σύστημα φρένων με δίσκο μαργαρίτα 280πιπι πλευστή δαγκάνα 
ΒγΒΓθ εμπρός & 230πιπι πίσω / Ελαστικά ΐυόθΙθδδ εμπρός και πίσω με 
χυτές ζάντες αλουμινίου / Πλούσιος ψηφιακός πίνακας οργάνων/Άνετη 
σέλα 2 ατόμων / Κεντρικό & Πλαϊνό σταντ / Προστατευτικά Κάγκελα / 
Βάρος 145 Κρ / Δίπλωμα Α2 / 2 έτη Εργοστασιακή Εγγύηση 

ΕΛΑΤΕ ΓΙΑ ΤΕ3Τ ΒΙϋΕ ΣΗΜΕΡΑ: 

ΒΑΟΙΝΘ ΟΕΝΤΕΒ 500, Λ. Βουλιαγμένης 500, Άλιμος, 210 99 27 212 
/ ΩΕΕΤΑ ΜΟΤΟΡΘΥΘΕΕδ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 210 9248 996 / ΡΑΝ- 
ΜΟΤΟ ΣΤΡΩΜΑΤΙΑΣ, Ηρ. Πολυτεχνείου 8, Ηλιούπολη, 210 99 55 451 / 
ΚΑΡΕΛΛΗΣ ΕΠΕ 2ο ΧΛΜ Ν.Ε.Ο. Λαμίας-Αθηνών, Λαμία, 22310 23563 / 
ΜΑΚΙΝΑ Α.Ε. Κ. Καραμανλή 30 Θεσσαλονίκη, 2310 553035 / ΔΡΑΜΟΝ 
ΑΦΟΙ ΚΑΡΑΝΙΚΟΛΑΟΥ, Δημοκρίτου 6, Ξάνθη, 25410 84555 


ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΕΙΣΑΓΩΓΕΑΣ: 

ΚΤΜ δΟυΤΗ ΕΑ5Τ ΕυΒΟΡΕ, Τηλ. 210 55 40 640, θΓπαΠ: ιηίο@Κϋπ. 9 Γ 



ηρ39οηι@οΐ6Πθ1.9Γ 






















































ΕΝΕΣΕΙΣ ΑΔΡΕΝΑΛΙΝΗΣ. 

ΜΕΤΑΜΕΣΟΝΥΚΤΙΕΣ ΑΝΑΖΗΤΗΣΕΙΣ. 

ΑΓΡΥΠΝΑ ΞΗΜΕΡΩΜΑΤΑ. 

ΙΣΤΟΡΙΕΣ ΠΟΥ ΑΞΙΖΕΙ ΝΑ ΕΙΠΩΘΟΥΝ. 

ΟΛΑ ΑΥΤΑ ΜΕ ΑΙΓΟΤΕΡΑ ΑΠΌΣΑ ΘΑ ΠΕΡΙΜΕΝΑΤΕ. 



ΗθΓΐβγ-ΟδνιοΙδοη® ΑΙΙίθπθ 

Λ.Πειραιώς 187, Αθήνα ΤΚ 11853, Τ: 210 3410850 
νν\Λ/νν.Ιΐ3Γΐθνοΐ3νΐοΐ5οη3ΐΐΊθη3.9Γ 

ΚιΙΙρ5://νννννν.ί3θθΐ3θθΙ<.οοιη/Η3Γΐθν.θ3νϊςΐ5θη.Α1:ΙΐΘη3/ 

*Ειδική τιμή εισαγωγής από 8.990€. Ισχύει για διάστημα 90 ημερών και για περιορισμένο αριθμό μοτοσυκλετών, 


_ ΙΕΜΟΙΰΒΤΙ. 

ΗΜΙΗ-ΟΑνηϋΟΝ 












ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ ΑΥΓΟΥΣΤΟΣ2017 _ 

ΟΙΤΥϋΡΕΚ 

3000ΤΕΡ * ΠΑΠΙ * ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ ΜΟΤΟΣΥΚΑΕΤΑ 



Συνέντευξή - Χαφήρ 12 
Χοπυατοδοτικά 8υζυΙ<ϊ- 26 

Νέα κόσμου 34 

Οϊίγ_ νίθνν 46 
Αφιέρωμα - Ηοπόβ Ζ50_ 54 


Εορρΐθτ τουρισμού - διακοπών 62 



01ΤΥΑ1ΜΚ 


6000Τ6Ρ ■ ΠΛΠ ■ ΚΑΘΗΜΕΡΙΝΗ ΜΰΤΟΐΎΚΑΕΤΑ 


































Τθ8ΐ - Βπχΐοη 125 86 



Τθ8ΐ - Ήοηο/θ ΟΒΒ500Β 100 



Ρΐάΐηα Τϊρδ - 

Διακοπές: υε δύο τοοχούο 112 

Οϊίν Τηρ Κρήτη υε Ρ/εααίο 120 

Ρκϋηρ Τϊρδ - 

Θανάσηο Χούντραο 130 

Οίίν Ουί 136 

Τεχνικό - 

Γ εωυετοία υοτοσυκλέταο 140 

Νέα ανοοάε 144 
Χοήσιυα - απαραίτβτα 

δικαιολονητικά 157 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ 

ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ 

ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ 

ΘΟΔΩΡΗΣ ΞΥΔΗΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ 

ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, ΑΛΕΞΗΣ 
ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ 
ΠΡΟΒΙΑΣ, ΘΟΔΩΡΗΣ ΞΥΔΗΣ, ΚΩΣΤΑΣ 
ΓΑΜΒΡΟΥΛΗΣ, ΤΖΕΗΝ ΣΑΜΠΑΝΙΚΟΥ 

ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ 

ΤΗΙΕΡΡΥ 3ΑΠΑ5ΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ 
ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, 
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Μπουφάν ΝοηΙοαρ Ηγρβκ Ρνο 


Προσφέρει άνεση και προστασία στο κρύο αΠΠά στη 
ζέστη, χάρη στις πλήρως αποσπώμενε$ επενδύσεις 
και στους 8 ρυθμιζόμενους αεραγωγούς. 


Τεχνικά χαρακτηριστικά: 

• Κατασκευασμένο από ύφασμα τύπου οοιτΙιΐΉ 500ϋ υψηλήδ αντοχήδ. 

• Λεπτομέρειεδ από γνήσιο δέρμα στα μανίκια 

• Διάτρητη επένδυση για καλύτερη διαπνοή 

• Αποσπώμενη αδιάβροχη και αντιανεμική μεμβράνη, που επιτρέπει τη διαπνοή 

• Αφαιρούμενη θερμική επένδυση 

• ΟΕ ΕΝ1621-1 πιστοποιημένεδ προστασίεδ στουδ ώμουδ και τουδ αγκώνεδ 

• Προστασία πλάτηδ 

• Ρύθμιση τηδ θερμοκρασίαδ με 6 αεραγωγούδ μπροστά (στα μανίκια, στο στήθοδ και στουδ 
ώμουδ) και 2 αεραγωγούδ πίσω για την εξαγωγή του θερμού αέρα. 

• 2 εξωτερικέδ τσέπεδ μπροστά, μεγάλη τσέπη πίσω, εσωτερική τσέπη εγγράφων και τσέπη 
για κινητό τηλέφωνο. 

• Τέλεια εφαρμογή με ρυθμιζόμενουδ ιμάντεδ στην μέση και στα μανίκια, κουμπιά ρύθμισηδ 
στουδ καρπούδ και μικρό μετρικό σύστημα κλεισίματοδ στον λαιμό. 
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ας μαγνητίζει κάθε φορά που ποστάρει μία φωτογραφία 
υ στα εοοίαΙ ιτίθάία, μας ταξιδεύει μέσα από τις 
πληκτικές εικόνες του που αποδεικνύουν με τον 
Καλύτερο τρόπο ότι μία εικόνα είναι 1000 λέξεις - και 
παραπάνω θα λέγαμε! Ο λόγος για τον Λουκά Χαψή, τον 
! έ'πάγγελματία φωτογράφο, μοτοσυκλετιστή, αστρονόμο, 
/Καγιάκέρ, ορειβάτη, λάτρη της ζωής και των ταξιδιών! 




ίΙΟΕΚ: Γ ιατί... ταξιδεύεις; 
άς.,Χαψής: Είμαι 50 χρόνων, έχω ζήσει το 
τερο κομμάτι της ζωής μου, είμαι υγιείς 
α έχω καλά με τον εαυτό μου, δεν θέλω 
κάνω περιουσία ή να με δοξάζουν για κάτι, 
έχω φιλοδοξίες. Θέλω απλά να ζήσω όπως 
θέλω το υπόλοιπο της ζωής μου, να γεμίσω 
εμπειρίες, αυτός είναι ο πλούτος μου. 

ΟΙΤΥΚΙϋΕΚ: Πως συνδυάζεις την φωτογραφία 
με την μοτοσυκλέτα; 

Λ.Χ.: Βασικά είμαι φωτογράφος - ότι και να 
κάνω, έχει σχέση πάντα με την φωτογραφία. 
Ποτέ δεν έγινα ο καλός μοτοσυκλετιστής, ο 
καλός ορειβάτης, ο καλός καγιάκερ, όλα τα 
βλέπω μέσα από το πρίσμα της φωτογραφίας. 
Ήμουν μοτοσυκλετιστής πολύ πριν γίνω 
φωτογράφος, απλά τώρα βρίσκω ευκαιρίες 
να εξερευνώ τον κόσμο, να βρίσκω θέματα 


να φωτογραφίζω με διαφορετική οπτική. Έχω 
μοτοσυκλέτα από 16 ετών, ήμουν εντουράς, 
ενώ τώρα τελευταία, το 2011, πήρα το ΒΜνν 
Ρ 80003 που έχω, το οποίο συνέβαλλε αρκετά 
στα ταξίδια μου με μοτοσυκλέτα. Είναι η 
ψυχοθεραπεία μου και την συνδυάζω με ταξίδια 
και φωτογραφία. 

ΟΙΤΥΚΙϋΕΚ: Πως ξεκίνησαν τα ταξίδια με 
μοτοσυκλέτα; 

Λ.Χ.: Η ζωή μου είναι το ταξίδι, και μου αρέσει 
να το κάνω είτε με μεγάλη μοτοσυκλέτα, είτε 
με μικρή, είτε με το οειηρθΓ που έχω. Έχω 
κάνει πολλά ταξίδια, μόνος, αλλά δεν είχα την 
αυτοπεποίθηση να κάνω κάτι μεγάλο, μακρινό. 
Πριν λίγα χρόνια, είχα κανονίσει με κάτι φίλους 
να ταξιδέψω στην Καππαδοκία, αλλά δεν 
μπόρεσαν να έρθουν, και τελικά ξεκίνησα μόνος 
μου. Ταξίδεψα, πήγα σε δύσβατα μέρη, έπεσα, 
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σηκώθηκα, έκανα θπάυΐΌ, ταλαιπωρήθηκα, τραβήξω τις φωτογραφίες μου, όσο και αν μου 
αλλά τελικά το κατάφερα. Αυτό το ταξίδι λοιπόν πάρει. Συνεπώς δεν μπορώ να έχω κάποιον 
ήταν που μου έδωσε την αυτοπεποίθηση που συνταξιδιώτη να μου λέει να πάμε να φάμε ή 
χρειαζόμουν ώστε να συνεχίσου να κάνω τα να πάμε να δούμε κάποιο άλλο μέρος, ή ότι 
όνειρα μου πραγματικότητα. βαρέθηκε να με περιμένει. Θέλω τον χρόνο 

μου. Πάω μόνος, φτιάχνω το πρόγραμμα μου, 

ΟΙΤΥΚΙϋΕΡ: Προτιμάς τα μοναχικά ταξίδια; αν είναι να συναντηθώ με την παρέα θα το 

Λ.Χ.: Γενικά, είμαι άνθρωπος που επειδή ο κάνω μετά. Αυτός είναι ο βασικός λόγος που 

βασικός μου στόχος είναι η φωτογραφία, έχω επιλέξει να ταξιδεύω μόνος, 

επιλέγω να ταξιδεύω μόνος, ώστε να έχω τον ΟΙΤΥΚΙϋΕΡ: Αγαπημένα ταξίδια; 

χρόνο μου. Θέλω όταν βρω ένα ωραίο μέρος, Λ.Χ.: Ταξίδεψα στις Άλπεις όπου συνδύασα 

να κάτσω εκεί και να κάνω τα "κλικ” μου, να ορειβασία και μοτοσυκλέτα και φυσικά 















φωτογραφία, μετά πήγα στην Τυνησία, 
στο νησί του Πάσχα, αλλά και στο βόρειο 
Ακρωτήρι, όλα αυτά συνδυασμένα πάντα με 
"κλικ”. Τώρα ετοιμάζω και ένα μεγαλύτερο 
ταξίδι για το επόμενο καλοκαίρι. 

Είναι ένα ταξίδι που έχει γίνει από 
αρκετό κόσμο - όπως όλα άλλωστε, δεν 
ανακαλύπτουμε τώρα τον κόσμο - απλά έχω 
ένα δικό μου τρόπο που βλέπω τα πράγματα. 

ΟΙΤΥΚΙϋΕΚ: Πως προγραμματίζεις τα 
ταξίδια σου; 

Λ.Χ.: Πρώτα απ’ όλα, το ψάχνω αρκετά, έχω 
προγραμματίσει που θα φωτογραφίσω, ακόμη 
και τι ρούχα θα φορέσω για να ταιριάζω εγώ 
με την φωτογραφία. Δεν κάνει η μηχανή τον 
φωτογράφο, δεν μπορείς για παράδειγμα να 
επιλέξεις μία συγκεκριμένη μοτοσυκλέτα για 
να πάρεις πρωτάθλημα, πρέπει εσύ ο ίδιος 
να μπορείς να την οδηγήσεις όπως πρέπει - 


αντίστοιχα συμβαίνει και στις φωτογραφίες. 
Έχω κάποια ννεγροίηίε φυσικά και 
προετοιμάζομαι για ότι θέλω να κάνω - η 
διαδρομή του ταξιδιού μου βγαίνει πάντα 
πάνω στον χάρτη και σύμφωνα με το τι θέλω 
να τραβήξω. Αν έρθεις στο δίυάίο θα δεις 
ότι έχω 1000 χάρτες πάνω στους οποίους 
βγάζω τις διαδρομές μου. Σημειώνω την 
διαδρομή σύμφωνα με τις ώρες που θέλω να 
είμαι κάπου, για τις ανάλογες φωτογραφίες 

- π.χ. πρέπει να είμαι νύχτα κάπου για να 
τραβήξω ένα συγκεκριμένο κάδρο με αστέρια, 
ή ηλιοβασίλεμα ή ανατολή, ή κάπου αλλού. 
Πάντα το πρόγραμμα είναι ευέλικτο βέβαια 

- αν παράδειγμα βρέχει, θα κάτσω μία μέρα 
παραπάνω, ή αν δεν έχει κάτι στην περιοχή, 
θα φύγω νωρίτερα. 

0ΙΤΥΚΙ0ΕΒ: Τι σχέση έχεις με τα εοοίεΙ ιτιβάίε; 
ΛΧ: Τώρα με το ΡεοθάοοΚ άρχισα να δείχνω 
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τις φωτογραφίες για τον εαυτό μου, ή θα έπρεπε 
να μπει κάποιος στο είΐθ μου για να τις δει. Μόνο 
αν ερχόταν κάποιος φίλος στο γραφείο, του 
έδειχνα τι είχα τραβήξει και το απολάμβανα. 

Τώρα είναι πιο εύκολο να δείξεις τις φωτογραφίες 
σου, να μάθει ο κόσμος τι ταξίδια έχεις κάνει, να 
ενημερωθούν για το που βρίσκεσαι και τι δουλειές 
κάνεις. Και φυσικά, μπορείς όλα αυτά να τα 
χρησιμοποιήσεις επαγγελματικά. 

ΟΙΤΥΡΙϋΕΚ: Τα ταξίδια που κάνεις έχουν 
οικονομικό χαρακτήρα ή τα κάνεις για τον εαυτό 
σου; 

ΛΧ: Κοίταξε, σαν επαγγελματίας έχω δουλέψει 
πολύ στην ζωή μου, έχω βγάλει και καλά χρήματα 
τις καλές εποχές, και έχω επιλέξει πλέον να 
ταξιδεύω όχι για να βγάζω φωτογραφίες που 
πουλάνε, αλλά να μιλάνε στην καρδιά μου. Αν 
θέλω να βγάλω χρήματα, μπορώ να πάω στην 
Μύκονο να τραβήξω πέντε διάσημους με μαγιό 
ή χωρίς και να κονομήσω. Τώρα αυτό που θέλω 
να κάνω είναι να πάω στην Αμερική να δω την 
έκλειψη του Ηλιου - έχω δει 8, θέλω να δω την 9. 
Το κάνω για μένα - ίοΙΙονν γουτ Ιίθειΐ άλλωστε είναι 
το σλόγκαν που ακολουθώ. 

Όχι, δεν υπάρχει οικονομικό κίνητρο πλέον. 

Παλιά είχα φωτογραφίες στο ίιτιερθ όεηΚ και 
έβγαζα λεφτά, αλλά πλέον δεν το κάνω - δεν 
έχει και νόημα πλέον, αφού οι χρεώσεις πάνε 
με το μέγεθος, και όχι με την ποιότητα και τον 
χρόνο που έχω σπαταλήσει. Για παράδειγμα, μία 
φωτογραφία που τράβηξα τελευταία, μου πήρε 
7 μήνες για να την τραβήξω, πηγαίνοντας κάθε 
μήνα 7 ημέρες σε συγκεκριμένο σημείο. Να την 
πουλήσω για 25 δολάρια; Προτιμώ να την χαρίσω. 
Επέλεξα να κάνω κάποια πράγματα που αγαπώ 
πλέον. 
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ΟΙΤΥΚΙΟΕΚ: Ποια η σχέση σου με την αστρονομία; 
ΛΧ: Όπως ασχολούμαι με διάφορα πράγματα, 
έτσι και η αστρονομία είναι ένα από τα ίιοόόγ μου 
και φροντίζω να βάζω την πινελιά μου και εκεί, 
στις φωτογραφίες μου. Πήγα να τραβήξω μία βίλα 


με πισίνα σε ένα νησί, και έκατσα εκεί το βράδυ, 
έσβησα τα φώτα, έβαλα κεριά στο σπίτι και την 
πισίνα, και τράβηξα το φαινόμενο ΜίΙΚγ ννεγ από 
πάνω και τα αστέρια. Όταν ο ιδιοκτήτης είδε την 
φωτογραφία, με ρώτησε που είναι αυτό το μέρος! 
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Δεν το πίστευε ότι είναι το σπίτι του, μιας και - 
προφανώς - δεν είχε κάτσει ποτέ στην πισίνα 
με κεριά, με σβηστά όλα τα φώτα, και να βλέπει 
τον φανταστικό αυτό ουρανό. 

ΟΙΤΥΡΙΟΕΡ: Στις φωτογραφίες σου, τις 
περισσότερες φορές βρίσκεσαι μέσα στο 
κάδρο. Γιατί το κάνεις αυτό; 

Λ.Χ.: Σαν φωτογράφος δεν ήμουν ποτέ 
μακριά από το συμβάν, με έναν τηλεφακό, 

- παράδειγμα, να τραβάω από μακριά 
κάποιον που πνίγεται με ένα καγιάκ. Θέλω 
να είμαι εγώ μέσα στο καγιάκ και να τραβάω 
παράλληλα την φωτογραφία. Μου αρέσει 


πολύ αυτό, πιστεύω κιόλας ότι δίνει ζωή 
στην φωτογραφία που στο τέλος μιλάει από 
μόνη της. 

Σε ότι και αν κάνω, βάζω και την πινελιά μου, 
έχω μία διαφορετική προσέγγιση. 

Όταν πήγα στην Νορβηγία, σταμάτησα 
στον γυρισμό στην Σουηδία για να τραβήξω 
μία φωτογραφία που ήθελα. Έφτιαξα την 
διαδρομή έτσι ώστε να φτάσω εκεί όταν θα 
βρισκόταν πιο κοντά το φεγγάρι, και παρά τα 
σύννεφα, τράβηξα μία φωτογραφία που δεν 
έχει ξαναγίνει εκεί. 

Είναι ένα μέρος σαν την Ακρόπολη, ένα 
μνημείο, στο οποίο όταν πας το πρωί 
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ή το μεσημέρι, θα δεις 45 πούλμαν με 
τουρίστες. Εγώ έκατσα μακριά, στο λιμανάκι 
που έχει, ενώ όταν έπιασε ένα μπουρίνι, 
όλοι εξαφανίστηκαν. Τότε εγώ πλησίασα, 
ανέβηκα κοντά με την μηχανή μου, έστησα 
την σκηνή μου, και όταν έβγαλε ένα υπέροχο 
ουράνιο τόξο, έβγαλα την φωτογραφία 
μου. Κατά τις 10 το πρωί που μάζεψα και 
έφυγα, ήρθαν οι τουρίστες και επανέφεραν 
το περιβάλλον στην "φυσιολογική” του 
καθημερινότητα. 

ΟΙΤΥΡΙϋΕΚ: Γιατί επιλέγεις την 
μοτοσυκλέτα σου για να ταξιδεύεις για 
φωτογραφίσεις; 

Λ.Χ.: Με την μηχανή έχεις την απόλυτη 
ελευθερία να πας σε δυσπρόσιτα μέρη και 
να τραβήξεις όποια φωτογραφία θες χωρίς 
περιορισμό. Προσεγγίζεις μέρη που δεν 
θα μπορούσες να πας ούτε με το οεπιρ- 
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θγ, ούτε με 4x4. Το ταξίδι με κάθε μέσον 
είναι διαφορετικό, και γενικά, πιστεύω στο 
μότο “’ίουΓ ννίΐθθΐε πιονθδ ΐίΐθ όοάγ, ίννο 
ννΐΐθθΐδ πιονο ΐόθ δουΙ”. Τώρα φτιάχνω ένα 
τρίκυκλο πενηντάρι οεπιρεη στο οποίο, 
ακόμη και η αίσθηση που σου δίνει το τιμόνι 
μοτοσυκλέτας, και όχι αυτοκινήτου, είναι 
μοναδική. Με αυτό ας πούμε, σχεδιάζω να 
πάω στην Μύκονο και στην Σαντορίνη, γιατί 
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χωράει στα στενά σοκάκια, και να κοιμάμαι 
εκεί, σε τελείως διαφορετικά μέρη απ’ όπου 
θα κοιμόταν οποιοσδήποτε. 

ΟΠΎΚΙΟΕΚ: Η σχέση σου με την φύση; 

Λ.Χ.: Μου αρέσει το ουίάοοΓ, ποτέ δεν έχω 
πάει σε ξενοδοχείο με τα πράγματα μου, 
είμαι παιδί της φύσης, θέλω να πατάω στο 
χορτάρι μόλις ξυπνήσω, να φτιάχνω το 


καφεδάκι μου, να απολαμβάνω την ηρεμία 
μου. Οι προορισμοί μου είναι ηείυΓθ και το 
απαιτεί και η φωτογράφιση που κάνω. Θα 
περάσω από μία πόλη, θα κάνω μία βόλτα, 
αλλά μέχρι εκεί. Είτε είμαι με ποδήλατο, είτε 
αυτοκίνητο ή μοτοσυκλέτα. Θα μπορούσες 
να με πεις μέχρι και αγοραφοβικό, όπου δω 
κόσμο, φεύγω! 

Ταυτόχρονα βλέπω και τις φωτογραφίες 








ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ/ Λουκάς Χαψής 



μου, που έχουν άλλη ποιότητα, αφού δεν 
είναι παρεμφερείς με άλλες - δεν έχουν 
κόσμο, και έχουν κάποιο ρΐΌ]θοί. Ένας 
τύπος μόνος του, στην κορυφογραμμή, 
με ένα μαγικό ηλιοβασίλεμα, είναι τελείως 
διαφορετικό από κάτι αντίστοιχο τραβηγμένο 
χωρίς θέρμη. 


ΟΙΤΥΡΙΟΕΡ: Πως τραβάς φωτογραφίες 
κατά την οδήγηση; Έχει σχεδιάσει ειδικές 
κατασκευές; 

Λ.Χ.: Έχω κατασκευάσει δικές μου 
πατέντες πάνω στην μοτοσυκλέτα ώστε 
να φωτογραφίζομαι κατά την διάρκεια 
της οδήγησης, αλλά όχι απλά όπως θα 
έκανε κάποιος με μία σύγχρονη κάμερα 











αυτοφωτογράφισης και ένα μπαστούνι. Θέλω 
οι φωτογραφίες μου να μιλάνε από μόνες 
τους, να μην χρειάζονται λεζάντες για να 
εξηγήσουν τι συμβαίνει την δεδομένη στιγμή. 
Έχουν απλοποιηθεί σίγουρα πολλά πράγματα 
τα τελευταία χρόνια, όμως σαν φωτογράφος 
και επαγγελματίας, προσπαθώ να βρίσκω 
τρόπους να διαφοροποιούμαι. Εδώ που 
τα λέμε, ένα καλό κινητό, κάτω από 


συγκεκριμένες συνθήκες φωτισμού, μπορεί 
να βγάλει αρκετά καλές φωτογραφίες. 
Αυτό που μετράει όμως περισσότερο σε 
όλα αυτά, είναι η ματιά του φωτογράφου. 
Ένας άνθρωπος που έχει εκπαιδεύσει την 
ματιά του, μπορεί σε ένα μέρος να βρει 
διαφορετικά κάδρα από άλλους. 

ΟΙΊΎΚΙΟΕΚ: Φωτογραφικές στιγμές που 
θυμάσαι; 






ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ/ Λουκάς Χαψής 



Λ.Χ.: Δεν θα ξεχασω στο νησί του ΓΊασχα, 
όπου είχα πάει το 2010, και έκατσα .ένα 
μήνα στο νησί, σε περίοδο βροχών, όπου 
περώενα-ν^τβγάλω τα πέτρινα αγάλματα 
Ι\Πί33ΐΓμε ένα ουράνιο τόξο. Για να δεις το 
ουράνιο τόξο πρέπει να έχεις τον ήλιο στην 
πλάτη και προσανατολισμάοτις 40 με 42 
μοίρες. Είχα π^ρφωτόγραφία στο μυαλό μου 
και έλεγα πώς αν δω βροχή και να ανοίγει-ο' 
καιρός, θα πάω να τραβήξω. Κάποια στιγμή 
είδα ένα άνοιγμα στον καιρό και σκέφτηκα 
ότι μπορεί να βγει το ουράνιο τόξο, και 
όντως, κατευθύνθηκα προς τα εκεί, σε ένα 


■τδρομο γεμάτο λακκουβεςγμε ενα εοορί^ι^'- 
που είχα νοικιάσει. Φτάνοντας-στσ σημείο, 
συνάντησα δύο-πούλμαν με τουρίστες που 
^φωργ^άφιξαν το ουράνιο τόξο, μακριά 
■από-τααγάλματα. Τρέχω-και φωτογραφίζω^ 1 
τα αγάλματα με τσ"ουράνιο τόξο να τα 
κυκλώνει - δεν το είχε σκεφτεί κανείς να 
πόιει 100 μέτρα πιο κει να_.βγάλει τέτοια 
φωτογραφία. Όταν με είδαν και κατάλαβαν 
τι κάνω, κινήθηκαν προς το μέρος μου, αλλά 
το ουράνιο τόξο άρχισε να φθίνει. 

ΟΙΊΎΚΙϋΕΚ: Δύσκολα ή περίεργα περιστατικά 
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^_^«0θΐ5δΰ έχουν συμβεί; 

Λ.Χ.: Οι ^ίλ^1_μθΒ··ρσΐΓλένε πηνήθιης ττρυ_ 
-^ότιΤμεΓτόπες φηπΏγρβφικΕΓ' | ιην ανέ.ρ καΐ__ 
εξοπλισμό φορτωμένος, θα με φάνε λάχανο 
και θα με κλέψουν. Έχω στο πίσω μέρος του 
μυαλού μου ότι μπορεί να συμβεί και αυτό, 

' ότι μπορεί να με κλέψουν. Βέβαια, 
τους προορισμούς μου καττσεκάρω το 
μέρος που θα μείνω. Είναι πάντα πιο πιθανό 
να σε κλέψουν μέσα στην πόλη, παρόΓσ&-ένέΗ 
σημείο που δεν ξέρει κανείς όττ βρίσκομαι 

^^κείτ-ΕκτόςΤίν με παρακολουθούν και με- 

στριμώξουν. Παράδειγμα, στην Τυνησία, 


που ήμουν 


νευω._ 

Έχω μείνει στην έρημο, χωρίς πρόβλημα, με 
έχουν πυροβολήσει κιόλας στο παρελθόν - 
δύο φορές! 

Βρισκόμουν με έναν φίλο αστρονόμο και με 
εξοπλισμό δίπλα σε ένα εκκλησάΡί 


"όπου στήναμε τις σκηνές για να κοιμηθούμε, 
νύχτα. Κατά τις 12 -1 το βράδυ, ακούσαμε - 
-έναν εξοστρακισμό και πέρασε μία σφαίρα 
δίπλα μου. Κάποιος τσομπάνης προφανώς 
-μας είδε και φοβήθηκε μην κλέβουμε, και 


μας πυροβόλησε. Και μία άλλη φορά, ήθελα 







ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ/ Λουκάς Χαψής 



νννννν. Ιου ΙοδΓι 3 ρδϊδ. 9 ι7 

νννννν.ΐβοβΙιοοΙί.εοιη/ΙουΙΐθδ.Ιιβρδίε.ρΗοΙοςΓθρΓιγ/ 




,.■·· 

>■ '“"£^ !.’'-··'>"*· V , 

!Γ, '· ·Λ^ί 

; 'Μ- 

■ΜΒ τ·^·Γ ι » -^>ν- 

/ ■ V ΪΊ^»/ .-■ „ι ΐ^·,.Γ· &«■ , '^2ϊΜώί 

" ρ ' - ■ - _ϋ“-' ■ *« 1 


να πάω σε μία παραλία στην'.Λήμνο να 
φωτογραφίσω.)^ την μηχανή, και μου έβγαλε 
ένας όπλο και μου είπε “’μην περάσεις, θα 
στηνανάψώ* 1 . 

ΟΙΤΥΡΙϋΕΡ: Δεν φοβάσαι; 

Λ.Χ.: Αν είναι να τύχει κάτι στραβό, θα Τύχει 
ακόμη και στο σπίτι σου - περισσότερες 
πιθανότητες να το πάθεις εκεί. Σε ξένα 
μέρη, όταν είσαι μόνος και τουρίστας, 
συνήθως σε προσεγγίζουν για βοήθεια και 
παρέα. Στην Τυνησία για παράδειγμα, μπήκα 
σε ένα μέρος που είχε άμμο και έπεσα, και 
δεν μπορούσα να βγω. Με είχε δει ένας 
τύπος με ένα μοτοποδήλατο, και ήρθε, με 
σήκωσε, με βοήθησε, και έφυγα μετά από 
20 λεπτά. Μόνος μου δεν θα τα κατάφερνα 
ποτέ. Φύλακας άγγελος! 

Με το μυαλό μου στην φωτογραφία, 
συνεχίζω να ταξιδεύω σκεπτόμενος θετικά 
και να σχεδιάζω το επόμενο ταξίδι μου στον 


κόσμο, με στόχο να τραβήξω το επόμενο 
διαφορετικό "κλικ”! 

Σ.Σ. Ο Λουκάς Χαψής είναι επαγγελματίας 
φωτογράφος από το 1993. Από το 1995 
ασχολείται με την αστρονομία και έχει 
φωτογραφήσει 8 ολικές εκλείψεις σε 
διάφορα σημεία της Γης. Εκτός από τα 
όμορφα ταξίδια του με την μοτοσυκλέτα και 
τις εκπληκτικές φωτογραφίες, πρόσφατα 
ολοκλήρωσε ένα διαφορετικό ρΓθ]θοί 
ταξιδεύοντας στην Πελοπόννησο μέσω των 
εγκαταλελειμμένων γραμμών του τρένου, 
με ειδικά διασκευασμένο ποδήλατο! Έχει 
πραγματοποιήσει εκθέσεις στο Πλανητάριο 
με θέμα την αστρολογία και τα μνημεία, και 
συνεχίζει να είναι ένας μοναχικός ταξιδιώτης 
που ακολουθεί τα όνειρα του. Περισσότερα 
για τα ταξίδια του στο άμεσο μέλλον. 


ατγκιοΕΚ 
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ΜΟΚΕΤ ΤΒΐυΜΡΗ ΒΕΑίΙΕΟΠΤ ΒΒΟΜΝ 

ΚΛΑΣΙΚΟ ΚΑΙ ΑΠΟΛΥΤΑ ΔΙΑΧΡΟΝΙΚΟ 

Κατασκευασμένο από ποιοτικό δέρμα αε καφέ χρώμα το Βθζυίοη είναι ένα δερμάτινο τζάκετ τριών τετάρτων σε κλασική 
γραμμή που εντυπωσιάζει όπου και αν βρίσκεστε. Είναι φτιαγμένο 100% από δέρμα και φέρει προστατευτικά σε ώμους, 
αγκώνες και πλάτη από τα γνωστό για τις εξαιρετικές ιδιότητά 5 του υλικό της 030 I Το ΒοουίοΠ, γο οποίο υπάρχει σε 
έκδοση μελετημένη ειδικά για το ωραίο φύλο , μπορεί να προσαρμοστεί στιε εκάστοτε συνθήκες χάρη στην αφαιρούμενη 
επένδυσή του , ενώ παρέχει και δυνατότητα αερισμού λόγω των φερμουάρ αε ώμους και πλάτη που έχουν σχεδιαστεί για 
αυτό το σκοπό. Με ζώνες για να ρυθμίσετε ιδανικά την εφαρμογή στη μέση και πρακτικές διπλές τσέπες μπροστά και 
χαμηλά με πρόσβαση από πάνω αλΑσ και από τα πλάγια. Φέρει τέλος και φερμουάρ για να το συνδέσετε με οποιδήποτε 
τζιν τη$ βρετανικής εταιρίας. 
ννννννΛηυηιρί}τηοίθΓ€γσΙβ5,9Γ 
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ΟΙΤΥΟΝΤΗΕβΟ 



8υζυΜ Οτθε/ίί. 
ν-8ΐΓοηι από 
145 τον μήνα! 


ατγκιοΕΚ 









ψ 



Τέσσερις προτάσεις που τραβάνε την 
προσοχή 

Τέσσερις δελεαστικούς τρόπους μας προτείνει η ελληνική αντιπροσωπεία της δυζυΗ, για να 
κάνουμε δικό μας ένα νέο ν-δίΐΌΠΊ, έναν για κάθε ένα από τα τέσσερα μοντέλα/εκδόσεις 
της σειράς. 

Ξεκινώντας από τη στάνταρ έκδοση στα 650 κ.εκ., με 145 ευρώ το μήνα μπορείτε να 
κάνετε δικό σας το ιαπωνικό πολυ-εργαλείο και να επωφεληθείτε από όλα τα νέα στοιχεία 
που φέρνει μαζί της η νέα γενιά της δημοφιλούς εάνθπίυΓθ μοτοσυκλέτας. Πάμε να 
γνωρίσουμε πιο αναλυτικά τα χρηματοδοτικά προγράμματα που μας προτείνει η δυζυΚί. 




τ 


ψ 


Α 


ΟΙΤΥΟΝΤΗΕβΟ 



8υζυΚϊ ν-8ίΓοηι 650 

Λιανική Τιμή: 8.895 ευρώ 
Προκαταβολή (%): 20% 

Ποσό προκαταβολής (ευρώ): 1.779 
Χρηματοδοτούμενο κεφάλαιο (ευρώ): 7.116 
Επιτόκιο (%): 7,9% + 0,6% 

Διάρκεια αποπληρωμής: 60 μήνες 
Μηνιαία δόση (ευρώ): 145 ευρώ 


Το ν-δίΐΌΠΊ 650 δεν χρειάζεται ιδιαίτερες συστάσεις. Στην τελευταία 
του μάλιστα γενιά παρουσιάζεται πιο ολοκληρωμένο από ποτέ. Η 
σύγχρονη σχεδίασή του αποτίει φόρο τιμής στο εμβληματικό ϋΠ Βίρ με 
το χαρακτηριστικό ράμφος να κοσμεί πλέον όλη την οικογένεια ν-δίΓοπι. 
Ο πολιτισμένος και απόλυτα γραμμικός σε λειτουργία κινητήρας παρέχει 
αρκετή δύναμη για να να κινηθείτε με ταχύτητα και ασφάλεια όπου και 
αν βρεθείτε και η οικονομική του λειτουργία συνεχίζει να αποτελεί έναν 
ακόμη από τα ισχυρά του σημεία και στην τελευταία Ευ ιό 4 εκδοχή του. 
Είτε μόνοι σας είτε δικάβαλοι το ν-δΐΓοπι θα σας προσφέρει την άνεση 
που χρειάζεστε για να ταξιδέψετε χωρίς στάση τουλάχιστον μέχρι να 
αδειάσει το ρεζερβουάρ. 
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δυζυΚϊ ν-δίΓοηι 650ΧΤ 

Λιανική Τιμή: 9.295 ευρώ 
Προκαταβολή (%): 20% 

Ποσό προκαταβολής (ευρώ): 1.859 
Χρηματοδοτούμενο κεφάλαιο (ευρώ): 7.436 
Επιτόκιο (%): 7,9% + 0,6% 

Διάρκεια αποπληρωμής: 60 
Μηνιαία δόση (ευρώ): 152,56 

Στο ίδιο μήκος κύματος με το στάνταρ ν-δΐΓοπΊ 650, όσον αφορά στην προσφερόμενη 
χρηστικότητα και άνεση, κινείται και η έκδοση ΧΤ η οποία παρέχει ακόμη μεγαλύτερη 
ελευθερία κίνησης στον αναβάτη της. Η μεγαλύτερη διαφορά σε σχέση με το απλό 
ν-δίΐΌΓπ εντοπίζεται στους χρωματισμούς και φυσικά στους ακτινωτούς τροχούς. Οι 
τελευταίοι δίνουν την ευκαιρία στο ν-δίΐΌΐτι να κινηθεί με μεγαλύτερη ελευθερία στο 
χώμα αφού είναι περισσότερο ελαστικοί έναντι των χυτών αλουμινένιων και για αυτό 
το λόγο προσφέρουν μεγαλύτερη άνεση στις εκτός δρόμου αναζητήσεις σας. Πέρα 
από τους ακτινωτούς τροχούς στον βασικό εξοπλισμό της έκδοσης ΧΤ ανήκουν τόσο οι 
προστατευτικές χούφτες στο τιμόνι όσο και η προστατευτική ποδιά του κινητήρα που 
ολοκληρώνουν ακόμη περισσότερο τον περιπετειώδη χαρακτήρα της ιαπωνικής εάνθηΐυΐΌ 
μοτοσυκλέτας. 
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αΤΥΟΝΤΗΕΟΟ 


8υζυΚϊ ν-βΐωπΊ 1000 

Λιανική Τιμή: 13.295 ευρώ 
Προκαταβολή (%): 20% 

Ποσό προκαταβολής (ευρώ): 2.659 
Χρηματοδοτούμενο κεφάλαιο (ευρώ): 10.636 
Επιτόκιο (%): 7,9% + 0,6% 

Διάρκεια αποπληρωμής: 60 
Μηνιαία δόση (ευρώ): 218,21 ευρώ 


Το 10ΟΟάρι ν-δίΓοπι, είναι μια μοτοσυκλέτα έτοιμη για τουρισμό υψηλών 
απαιτήσεων εντός και εκτός συνόρων! Με παρόμοιες διαστάσεις με το 650, 
στο 1000 το πρώτο πράγμα που θα τραβήξει την προσοχή του αναβάτη είναι 
η έξτρα ροπή και δύναμη του μεγαλύτερου σε κυβισμό κινητήρα, ο οποίος 
είναι εξίσου ήσυχος και πολιτισμένος με τον μικρότερο αδερφό του. Μεγάλη 
διαφορά έχουν και στο εμπρός μέρος της μοτοσυκλέτας με το ανεστραμμένο 
και πλήρως ρυθμιζόμενο πιρούνι να κάνει αμέσως αισθητή την παρουσία του 
χάρη στην ποιοτική λειτουργία που το χαρακτηρίζει. Σε αντίστοιχα υψηλά επίπεδα 
κινείται και η δύναμη από τα φρένα η οποία συνδυάζεται με και καλή αίσθηση 
δημιουργώντας ένα πακέτο που δεν θα αφήσει κανένα ασυγκίνητο. 


8υζυ1 γ/' ν-8ίΓθ/η ΙΟΟΟ ΧΤ 

Όπως και στα 650 έτσι και στα 1000 η διαφορά μεταξύ της στάνταρ έκδοσης και 
της έκδοσης ΧΤ εντοπίζεται στον έξτρα εξοπλισμό που του δίνει έναν άλλο ακόμη 
πιο περιπετειώδη αέρα. Οι ακτινωτοί τροχοί είναι φυσικά η διαφορά μεταξύ των 
δύο εκδόσεων, με την προστατευτική ποδιά για τον κινητήρα, τις χούφτες του 
τιμονιού, το ΑΒ3 αλλά και το ΤΐΉοΐίοη ΟοπΙιόΙ (σύστημα ελέγχου πρόσφυσης του 
πίσω τροχού) να αποτελούν μέρος του πλούσιου στάνταρ εξοπλισμού και στις δύο 
μοτοσυκλέτες. Το ΧΤ πέρα από πιο εντυπωσιακό, θα κινηθεί πιο άνετα στο χώμα 
και σε κακοτράχαλες επιφάνειες, με την στάνταρ έκδοση να έχει προβάδισμα στην 
άσφαλτο χάρη στη μεγαλύτερη ακρίβεια και υψηλότερη ακαμψία που προσφέρουν 
οι χυτοί τροχοί αλουμινίου. 


Λιανική Τιμή: 13.795 ευρώ 
Προκαταβολή (%): 20% 

Ποσό προκαταβολής (ευρώ): 2.759 
Χρηματοδοτούμενο κεφάλαιο (ευρώ): 11.036 


Επιτόκιο (%): 7,9% + 0,6% 
Διάρκεια αποπληρωμής: 60 
Μηνιαία δόση: 226,42 ευρώ 



ι,_ 
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Η νέα β 310 Κ. Η πρώτη ΒΜ]Α/ τοθάείθτ κάτω από 500 οο / 

Ένας κύλινδρος, χαμηλό βάρος, δυναμικές επιδόσεις - η ΒΜ \Ν 0 310 Ρ 
διαθέτει όλα τα σημαντικά, τίποτα περιττό. Η δυναμική, εκφραστική σχεδίαση 
αποκαλύπτει άμεσα το ζωηρό, ισχυρό χαρακτήρα της και την κάνει να ξεχωρίζει 
στην κατηγορία της. Μάθε περισσότερα στο ρ3η39ΪοΙορουΙθ8.6ιπνν-ιτιοΙοιτ3ΐ].9Γ 

ΜΑΚΕ υΡΕ Α ΠΙΩΕ. 



4(Π| 1 ^ Η ΒΜ\Λ/ ΜοΙοιτεεΙ συνιστά 

θ33ν ΓΛ αθ ΑϋνΑΝΤΕΟ 

-/ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ .ΟΒΙΟΙΝΑί ΒΜ» ΕΝ. 


Α. Παναγιωτόπουλος ΑΕ 

Κανάρη 9, Γέρακας, 15344 
τηλ.: 210-6046940, θγπβϊΙ: ίηίο@6πινν-ρ3η39ίοΙορουΙθδ.9Γ 
ί3θθ6οοΚ.οοΓπ/6ΓΤΐνν.ρ3η39ίοΐορουΙθδ 
ίπδΐ39Γ3ηι.οοΓη/6Γηνν.ρ3η39ίοΐορουΙθδ 
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Ηοηάθ ΟΒ 190Χ ΤουηβπΊ 



Παρουσιάστηκε στην Κίνα το νέο μικρό 
Αάνθπίυτθ 

Η κοινοπραξία ννυεγεηρ - Ηοηάε παρουσίασε στην 
Κίνα ένα μικρού κυβισμού μοντέλο με ΙοοΚ εάνοηίυΓθ 
με το όνομα ΟΒ 190Χ Τουπειτι, με εντυπωσιακή 
σχεδίαση για τον κυβισμό και τα χαρακτηριστικά της. 

Ο μικρός κινητήρας των 184 κ.εκ. είναι αερόψυκτος 
και αποδίδει 15,8 ίππους, τα περιφερειακά είναι 
συμβατικά και η τιμή για την κινέζικη αγορά, στην 
οποία και απευθύνεται αναμένεται χαμηλή. Ως έχει 
πάντως στην Ευρώπη δεν έρχεται, τουλάχιστον 
προς το παρόν γιατί θα πρέπει να εξοπλιστεί με ΑΒ3 
και να συμμορφωθεί και με τις υπόλοιπες ΕυΐΌ 4 
προδιαγραφές -κάτι που θα ανέβαζε σημαντικά και το 
κόστος. 
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Συνεργασία ΤπυηιρΗ - Βθ]θ] 

Μια κίνηση αμοιβαίου “οφέλους” 

Την συνεργασία τους σε παγκόσμιο επίπεδο ανακοίνωσαν οι ΤπυπρίΊ και Βε]ε]. Η συμφωνία 
μεταξύ της βρετανικής εταιρίας και του ινδικού γίγαντα αφορά στην αμοιβαία εκμετάλλευση 
των ισχυρών χαρακτηριστικών των δύο εταιριών. 

Έτσι η ΤπυηρίΊ αποκτά πρόσβαση στις τεράστιες γραμμές παραγωγής με το φθηνό 
λειτουργικό κόστος, καθώς και άνοιγμα σε αγορές που δεν είχε παρουσία. Από τη μεριά της 
η Βερ, θα έχει ένα συνεργάτη με βαρύ όνομα στην ευρωπαϊκή αγορά. 

Ακόμη δεν έχει ξεκαθαριστεί αν από τη συγκεκριμένη συνεργασία θα προκόψουν 
μοτοσικλέτες με το σήμα της ΤπυηιρίΊ που θα παράγονται στα εργοστάσια της Βε]ε]. 

Να θυμίσουμε ότι μέχρι στιγμής, ΒΜ\Λ/ και ΚΤΜ έχουν προχωρήσει σε ανάλογες κινήσεις -η 
πρώτη με την ΤΛ/δ και η δεύτερη επίσης με την Βε]ε]-, με μοντέλα μικρού κυβισμού τα οποία 
λανσάρονται στην ευρωπαϊκή αγορά και όχι μόνο. 




αΤΥΝΕΜΒ 


ΚΤΜ: Έτοιμο το μουσείο το 



ρυθμούς οι 
εργασίες 


Με μεγάλη πλέον ιστορία που ξεκινά 
από το 1934 η ΚΤΜ φυσικά και δικαιούται 
το δικό της μουσείο, το οποίο ετοιμάζεται από 
το 2015, πού αλλού, στο ΜείίίηρΙιοίθη της Αυστρίας 

Το οβάλ κτίριο που θα στεγάσει την “πορτοκαλί” ιστορία, θα 
παραδοθεί στο τέλος του 2018, σύμφωνα με εργολάβους. 

Η συνολική έκταση που θα καταλαμβάνει, μαζί με τους εξωτερικούς 
χώρους και τις λοιπές εγκαταστάσεις, θα είναι 9.500 τετραγωνικά μέτρα, 
ενώ οι εκθεσιακοί χώροι θα έχουν εμβαδόν 8.500 τετραγωνικά μέτρα. 
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3υζυΙ<ϊ - “Ευρωπαϊκό” 03Χ 155 Η; 

Ετοιμάζεται νέα έκδοση με ΑΒ8 στην Ινδία 

Όπως μας ενημερώνει η ιστοσελίδα ιυεΝειηθ.οοηη, πολύ σύντομα πρόκειται να παραχθεί 
μια έκδοση του Οιχχθγ 155 3Ρ, που κυκλοφορεί εδώ και καιρό στην Ινδία, με ΑΒ3. Η 
μοτοσυκλέτα, πέραν της προσθήκης του ΑΒ3 και νέων χρωμάτων / γραφικών, δεν θα 
διαφέρει από την υπάρχουσα έκδοση, οπότε αναμένεται απόδοση της τάξεως των 14,8 
ίππων από τον αερόψυκτο, διβάλβιδο, μονοκύλινδρο κινητήρα των 154,9 κ.εκ. 

Η ύπαρξη συστήματος ψεκασμού στη τροφοδοσία ωστόσο και σίγουρα και το ΑΒ3, σημαίνει 
ότι είναι πολύ πιθανό να δούμε την μοτοσυκλέτα και επί ευρωπαϊκού εδάφους, με την 
ονομασία 03Χ 150 Η, ως το μικρότερο μοντέλο της σειρά των Ό3Χ-Β. Λέτε; 




αΤΥΝΕΜΒ 


τ 


ψ 



Αν τολμάνε, ας τον 
ξαναπεφάξουν! 

Ο ΡΝΙ ΜίοΚ, μαθητής της έκτης τάξης, αντιμετώπιζε σοβαρά προβλήματα εκφοβισμού 
από κάποιους “νταήδες” στο σχολείο του, οι οποίοι τα τελευταία δύο χρόνια του έκαναν 
τη ζωή πατίνι, επειδή ήταν υπέρβαρος. 

Ο ΡΝΙ δεν είχε πει σε κανέναν τίποτα αλλά η κόλαση στην οποία ζούσε αποκαλύφθηκε 
όταν μια μέρα γύρισε σπίτι με εμφανή σημάδια ξυλοδαρμού. Η μητέρα του αναζήτησε 
βοήθεια η οποία βρέθηκε στο πρόσωπο ενός γνωστού της, πωλητή και μηχανικού 
μοτοσυκλετών. 

Ο εν λόγω κύριος μάζεψε 50 φίλους του μοτοσυκλετιστές, οι οποίοι και τον συνοδέυσαν 
τον ΡΝΙ στο σχολείο, την πρώτη ημέρα της σχολικής χρονιάς. 

Φυσικά δεν στοχοποιήθηκε κανένας συμμαθητής του ΡΝΙ από την “συμμορία” αν και οι 
50 μοτοσυκλετιστές κατέστησαν σαφές σε όλους ότι ο ΡΝΙ είναι προστατευόμενος τους, 
ενώ εξέφρασαν την πλήρη αντίθεση τους στις πρακτικές του σχολικού εκφοβισμού. 
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Μην ακούτε το ΤΗυηόβτεΐτυοΚ των ΑΟ/ΩΟ 
όταν οδηγείτε! 


Ψυχολόγος αναλύει την επίδραση της μουσικής στην οδήγηση 

Ακούγοντας ροκιές όταν οδηγάτε, αυξάνει την πιθανότητα ατυχήματος. Αυτό υποοτηρίζει η 
ψυχολόγος και αναβάτρια δόεΓοη Ι_θό 9 θΓ, βάσει περάματος που πραγματοποίησε. 

Οι εθελοντές που έλαβαν μέρος στο πείραμα κλήθηκαν να εκτελέσουν διάφορες απλές 
εργασίες υπό τους ήχους μουσικής. Στην μια περίπτωση έπαιζε το γνωστό τραγούδι των 
ΑΟ/ϋΟ, “ΤόυηάθΓδίΓυοΚ” και στην άλλη ένα κονσέρτο του Μοζειί. 

Το αποτέλεσμα ήταν οι άνδρες να είναι πιο αργοί στις αντιδράσεις τους και να κάνουν 
περισσότερα λάθη όταν άκουγαν το “ΤΙτυηάθΐ'δίΐ'υοΚ”, σε σχέση με το κομμάτι της κλασικής 
μουσικής. Οι γυναίκες από την άλλη, δεν επηρεάστηκαν, παρουσιάζοντας σταθερή επίδοση 
και στις δύο περιπτώσεις (σ.σ. ϋθδρεοίΐο δεν δοκίμασε πάντως...). 

Όπως εξηγεί η Ι_θ09θγ, ο ενθουσιασμός που προκαλεί το ΊΤιυηάθΓδΙιτιοΚ”, αυξάνει τα 
επίπεδα αδρεναλίνης και στέλνει περισσότερο αίμα στο μυϊκό σύστημα. Αυτό μειώνει την... 
τροφοδοσία του εγκεφάλου και συντελεί στην αργότερη ανάλυση αλλά και αντίδραση σε μια 
κατάσταση. Η αδρεναλίνη παράλληλα, κάνει τους οδηγούς πιο επιθετικούς και μειώνει την 
αυτοσυγκράτηση. 

Οπότε με λίγα λόγια... αν είναι να ακούτε μουσική οδηγώντας μοτοσυκλέτα, επιλέξτε κάτι 
πιο \\φ\. Αν, πάνω στην τρέλα σας σάς την δώσει να ροκάρετε, σταματήστε σε ένα ρεΓΚίη9 
και να χτυπηθείτε ελεύθερα! 






0ΙΤΥΝΕΜ5 

ΕυΓΟΠΊΟίΟΓΒ ΕΜ250-80 Νβνθάθ 

250άρι με $ιοΙθο3γ σε τιμή έκπληξη! 


Αν υπάρχει μια εταιρεία με πολυετή εξιδείκευση στις μοτοσυκλέτες με 
είάθσεΓ στην Ελλάδα, αυτή είναι η ΕυΐΌΐτιοΐΟΓδ (νννννν.θυΓοπΊθίθΓ 8 . 9 Γ)! 

Η αντιπρόσωπος της θρυλικής υΡΑΕ στην Ελλάδα δημιούργησε μια 
νέα σειρά μοτοσυκλετών μικρού κυβισμού (125 & 250 κ.εκ.) με πλαϊνό 
καλάθι ελληνικής σχεδίασης και ευρωπαϊκή έγκριση Τύπου. 

Από τα συνολικά επτά μοντέλα, ξεχωρίζει το ΕΜ250-30 Νσνεάε, στα 
4.890 ευρώ. Ο δικύλινδρος 250άρης κινητήρας του Νθνεάε -αντίστοιχης 
σχεδίασης με του πρώτου Ηοηάε ΠθόθΙ- αποδίδει 20 ίππους, το είάθ 
σεΐΓ φέρει πλήρη φωτισμό ασφάλειας (φώτα πορείας, στοπ, φλας), 
υπάρχει χειρόφρενο, τα λάστιχα είναι ΐυόθίθεε, οι ζάντες αλουμινίου, το 
πορτμπαγκάζ κλειδώνει για μεγαλύτερη ασφάλεια, υπάρχουν παρμπρίζ 
σε μοτοσικλέτα και καλάθι, αλλά και σχάρα και προφυλακτήρας. 

Εσείς τι λέτε, στους δύο τελικά χωράει τρίτος; Όλα δεχνουν πως ναι! 


ΟΙΤΥΒΙΟΕΙΙ 









ψ 


Κ3\Λ/333^Ϊ ν&Γδγ3 650 / 1 /ΘΓ3Υ3-Χ 300 2018 


Με χρωματικές αλλαγές 

Οι νέοι χρωματικοί συνδυασμοί είναι οι μοναδικές αλλαγές για τα νοΓδγε 650 και νθΓεγε-Χ 
300 του 2018. 

Συγκεκριμένα το 650, θα είναι διαθέσιμο σε: 

-Λευκό - μαύρο (Οεηάγ ΡθθγΙ ΒΙίζζεΓά \ΛΜθ / ΜθίεΙΙίο δρεΓΚ ΒΙεοΚ) 

-Πράσινο - μαύρο (Οεηάγ ϋιηθ Ογθθπ / ΜθίεΙΙίο δρεΓΚ ΒΙεοΚ) 

-Χακί με μαύρο (ΜθίεΙΙίο Μείίθ Οονειΐ Θγθθιί / ΜθίεΙΙίο δρεΓΚ ΒΙεοΚ) 

Το νβτεγε-Χ 300, θα διατίθεται σε: 

-Πράσινο - γκρι (Οεηάγ ίίηΐθ Ογθθπ / ΜθίεΙΙίο ΟτερΟιΐθ Ογθυ) 

-Μαύρο - γκρι (δρεΓΚ ΒΙεοΚ / ΜθίεΙΙίο ΟτερΙπιίθ Ογθυ) 

Σε ότι αφορά στο... ποιόν τους, το 650 έχει δώσει τα διαπιστευτήρια του εδώ και καιρό, 
πρόκειται για μια πολύ-χρηστική μοτοσυκλέτα, η οποία ιεραρχεί το ίυη και την απόλαυση της 
οδήγησης πολύ ψηλά στην λίστα της. 

Το νθΓεγε-Χ 300 ως νέο μοντέλο, μας εντυπώσιασε με τον ολοκληρωμένο χαρακτήρα του. 

Ο σχετικά μικρός κυβισμός δεν θα πρέπει να σας ξεγελά, πρόκειται για ένα ικανότατο 
μοντέλο ακόμα και για ταξίδια! 






0ΙΤΥΝΕΜ5 


Γ τα γνήσια ανταλλακτικά & 
αναλώσιμα Ηοπάα 

Η καθετή μονάδα Ηοπάε Ρθΐεεε (ηιοίορθίεεε.οοηι) επενδύει και στον τομέα των γνήσιων 
ανταλλακτικών και αναλώσιμων της Ηοηάε, με στόχο την καλύτερη και άμεση εξυπηρέτηση 
τόσο του ιδιώτη όσο και του επαγγελματία. 

Ήδη λειτουργεί το τμήμα ανταλλακτικών στο όποιο υπάρχει μεγάλο διαθέσιμο στοκ στα 
ανταλλακτικά και αναλώσιμα υψηλής ζήτησης ώστε η εξυπηρέτηση να είναι άμεση με την 
εταιρία να αποστέλλει ανταλλακτικά πανελλαδικά. 

Για περισσότερες πληροφορίες στο τηλ. 210-9512112 και 210-9582988 



θ'-" 


εΐΑΐκει τίΜεχ 
ΠΑ ΤΟΥΣ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑ Τ/Γ~ 
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“Πλανάροντας” στη Λίμνη Κόμο προς νέο ρεκόρ 

Με ένα κατάλληλα μεταποιημένο δυζυΚϊ ΗΜΖ 450, ο Ιταλός αναβάτης Ι_υοε 
ΟοΙοπιάο έθεσε νέο ρεκόρ στην κατηγορία “διάνυση μεγαλύτερης απόστασης 
με μοτοσυκλέτα σε γλυκό νερό”, στις 30 Ιουνίου. 

Το εγχείρημα έλαβε χώρα στη λίμνη Κόμο και πιστοποιήθηκε από τους επόπτες 
του βιβλίου των ρεκόρ, “Θυίηηθδε”. Ο ΟοΙοπιόο, διένυσε μια απόσταση 5,5 
χιλιομέτρων από μια όχθη της λίμνης σε μια άλλη, “πλανάροντας” στο νερό, 
με μια ταχύτητα της τάξεως των 75 χιλιομέτρων την ώρα (ή αν προτιμάτε 40,5 
κόμβοι). 

Στο ΗΜΖ, είχαν τοποθετηθεί ειδικοί πλωτήρες, καθώς και πίσω ελαστικό με 
κάθετα πτερύγια για την απαραίτητη... πρόωση, ενώ τόσο ο αναβάτης όσο 
και η μοτοσυκλέτα, έφεραν αυτόματης ενεργοποίησης φουσκωτά σωσίβια, σε 
περίπτωση που κάτι στράβωνε... 








V 


ψ 


0ΙΤΥΝΕΜ5 

Η.Π.Α.: 8 εκατομμύρια ανενεργοί 
μοτοσυκλετιστές! 


Μια τεράστια κοιμώμενη αγοραστική δύναμη 

Πρόσφατα η ΗθγΙθυ - ϋεινίάεοη ανακοίνωσε ότι οι νέες γενιές δεν αγοράζουν πλέον 
μοτοσυκλέτες στις Η.Π.Α.. Αυτό έρχεται να το υποστηρίξει σε κάποιο βαθμό και σχετικό 
άρθρο σε αμερικάνικη εφημερίδα, όπου αναφέρει ότι οι κάτοχοι άδειας οδήγησης 
μοτοσυκλέτας στις Η.Π.Α., που δεν έχουν στην κατοχή τους δίκυκλο, ανέρχονται στα 
8 εκατομμύρια! Ένας ασύλληπτος αριθμός, ο οποίος προβληματίζει κατασκευαστές 
και εισαγωγείς στην αντίπερα όχθη του Ατλαντικού αφού η δυναμική του παραμένει 
ανεκμετάλλευτη. 


Προκειμένου να “ξυπνήσουν” τους “εΙθθρθΓδ” (“κοιμώμενους”), μοτοσυκλετιστές όπως τους 
ονόμασαν, οι κατασκευαστές θα πρέπει να διερευνήσουν τα αίτια που τους οδήγησαν σε 
αυτή την δίτροχη αποχή. 

Η οικονομική κρίση, η δημιουργία οικογένειας, η καριέρα, η έλλειψη χρόνου είναι μόνο 
μερικοί από τους παράγοντες που οδήγησαν σε αυτό, σύμφωνα με την εφημερίδα. 

Θα καταφέρουν οι κατασκευαστές να τους “ξυπνήσουν” από αυτό τον λήθαργο; Με 
εξαίρεση την οικονομική κρίση, συμβαίνει άραγε κάτι παρόμοιο και στην Ευρώπη; 
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Ταξινομήσεις δικύκλων 2017, Τορ 
30 εξαμήνου 

Τα 3θθθίθΓ μπροστά 
με διαφορά 

Τα δοοοΐθΓ είναι εκείνα που κυριαρχούν στις 
ταξινομήσεις δικύκλων, για τους πρώτους έξι 
μήνες του 2017. 

Στην πρώτη θέση βλέπουμε το όθδΐ δθΙΙθΓ 
3ΥΜ δγπιρύοηγ δΤ 200ί, το οποίο αποτελεί 
παράλληλα και το μοναδικό δίκυκλο που 
έχει ξεπεράσει τις 1.000 ταξινομήσεις. Στη 
2η θέση το πάντα αγαπημένο του ελληνικού 
κοινού ΒονθΓΐγ 300 με 713 ταξινομήσεις και 
στην 3η θέση ένα ακόμη μοντέλο του Ρίερ- 
ρίο Θπουρ που έχει κερδίσει την εμπιστοσύνη 
του κοινού, το ΜθάΙθγ 150. 

Αναλυτικά, ο πίνακας των ταξινομήσεων για 
τα πρώτα 30 μοντέλα της ελληνικής αγοράς 
έχουν ως εξής: 




Εταιρεία 

Μοντέλο 

Ταξινομήσεις 

1 

3ΥΜ 

δγππρίηοηγ δΤ 200ί 

1.009 

2 

Ρίαρρίο 

ΒθνθΓΐγ 300 

713 

3 

Ρίαρρίο 

ΜθΟΙβγ 150 

617 

4 

δΥΜ 

δγηιρίιοηγ δΡ 125 

471 

5 

Ρίαρρίο 

ΒονθΓΐγ δροΓί Τουπηρ 

335 

6 

δΥΜ 

Οίίγοοπι 300ί 

301 

7 

ΗοπΟα 

δΗ 150 

262 

8 

Υ3ΠΊ3ΡΙ3 

Χ-ΜΑΧ 300 

254 

9 

Ηοποΐ3 

νίείοη 110 

251 

10 

Ηοηθ3 

3Η 300 

248 

11 

ϋ3γ1οη3 

δρπηίθΓ 125 

248 

12 

Υ3ΠΊ3113 

Οιγρίοη X 135 

209 

13 

ϋβγίοηβ 

ϋΥ125Ρδ 

208 

14 

δΥΜ 

δγηιρίιοηγ δΤ 125 

207 

15 

Ρί399ΐο 

ϋΙοβΓΐγ 125 

203 

16 

Ηοποΐ3 

ΜοΟθδΗ 125 

182 

17 

Υ3ΠΊ3113 

ΜΤ-09 Τγθοθγ 

168 

18 

8ΥΜ 

ΘΤδ300ί ΕνΟ 

159 

19 

νθδρβ 

ΟΤδ 300 

139 

20 

8ΥΜ 

οπυίδΥΜ 300ί 

129 

21 

Ηοποΐ3 

δυρΓ3-Χ ΗθΙηπίη 125 

128 

22 

δΥΜ 

Μ39ίο 125 δΡ 

128 

23 

ϋβγίοηβ 

ΟΥ125Α 

125 

24 

Ηοηθ3 

\Α/3νθ 110 ί 
(ΑΡδΙΙΟΟδΡ) 

118 

25 

Υ3ΠΊ3113 

ΝΜΑΧ155 

117 

26 

Ηοπεΐ3 

ΡΟΧ125 

115 

27 

δΥΜ 

δγηηρΙαοηγ δΡ 150 

110 

28 

Ρί399ίο 

ΜθΟΙθγ 125 

109 

29 

Υ3ΓΠ31Ί3 

Οιγρίοη 110 

108 
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Ή ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΜΙΑ ΕΥΘΕΙΑ 
ΑΠΟΛΑΥΣΕ ΤΗΝ. 


■". / ; ·Ι · 
* ■ Λ& Λ * 

■Λ ·γ7ί. 


ΜΑΚΕυΡΕΑ ΒΙΩΕ. 

,. .. ' ιΓ|| ΐ 1 1 ^ * * . ν"* - ., 

Η νέα Ο 310 Ρ είναι μια πραγματική ΒΜ \Λ/. Η υψηλή ποιότητα, η εξαιρετική λειτουργικότητα και η καινοτομία 
εξασφαλίζουν τη μέγιστη οδηγική σου απόλαυση. Με ΑΒ5, υρείόθ ϋοννη μπροστινό σύστημα ανάρτησης 
και ακτινική εμπρός δαγκάνα φρένου, η ασφάλεια σου απογειώνεται. Με την 0 310 Ρ θέλεις απλά να οδηγήσεις. 
Μάθε περισσότερα στο βιΠΜ-ηποΙΟΓΓΒύ.ξ^ 
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Η ΒΜ\Λ/ ΜοίοιτθοΙ συνιστά 


ΠΪγΙρ ΑϋνΑΝΤΕΟ 

νίΛϋ γ I \ I ν_Λ οριοιναι. ΒΜνν ενι 

■/ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ μ.. 


ΒΜνν ΜοΙοιτδεΙ 







αΤΥ νΐΕ)/Υ/ ΚΥΨΕΛΗ 


ΚΥΨΕΛΗ 


Βρίσκεται μόλις δύο περίπου χιλιόμετρα από την Ομόνοια 
και κάποτε το να έχεις διαμέρισμα -ή ακόμα καλύτερα - 
ρετιρέ σε μια από τις πολυκατοικίες της Κυψέλης ήταν 
όνειρο για την αστική τάξη. Στις δεκαετίες του “50 και 
του “60 η Κυψέλη γνώρισε τη μεγαλύτερη άνθισή της σαν 
περιοχή, για να περάσει στη λήθη όταν άρχισε η εσωτερική 
“μετανάστευση” στην Αθήνα καθώς πολλοί απέφευγαν 
την εν λόγω περιοχή, λόγω “νέφους” και κίνησης, και 
προτιμούσαν να εγκατασταθούν στα πιο ήσυχα -και 
ίη- προάστια. Σημέρα η Κυψέλη προσπαθεί να βρει 
κομμάτι από την πρότερη ζωή της, ενώ τα κτήριά της θα 
μαρτυρούν πάντα το ιστορικό παρελθόν της. 


Κείμενο- Φωτογραφίες: 
Βασίλης Κωστάκος 
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ΟΙΤΥ ν/ΕΜ/ ΚΥΨΕΛΗ 



π 

Πολυκατοικίες άρχισαν να ξεφυτρώνουν στην Κυψέλη στη 
δεκαετία του “50 και έγιναν ιπυεΐ για την αστική τάξη της εποχής. 
Όλοι έχουμε δει τη γνωστή ταινία “Θα σε κάνω βασίλισσα” με το 
Θανάση Βέγγο που τελικά άφησαν την παλιά μονοκατοικία για 
να εγκατασταθούν σε ρετιρέ της Κυψέλης. Οι πολυκατοικίες της 
περιοχής έχουν ένα ενιαίο τετραγωνισμένο μοτίβο θα μπορούσε 
να πει κανείς, επηρεασμένες από το ρεύμα Μπάουχαους και 
(λιγότερο) Αρ Ντεκό της εποχής. 
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Τα διώροφα νεοκλασικά στριμώχνονται ανάμεσα 
στις πολυκατοικίες και καταφέρνουν μάλιστα να 
επιζούν, σε αντίθεση με άλλες περιοχές. Είναι 
πραγματικά στολίδια που θυμίζουν άλλες εποχές, 
με τις γειτονιές που έχουν χαθεί ανεπιστρεπτί. 


ΟΙΤΥΚΙϋΕΙΙ 


6000Τ6Ρ ■ ΠαΤΡ ■ ίΚΛ0ΗΜ£ΡΐΝ* ΜΰΤΟ!ϊΙί/ι£Τ Α 
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αΤΥ νΐΕ)/Υ/ ΚΥΨΕΛΗ 



Αν τυχόν βρεθείτε ποτέ στα μέσα Αύγουστού 
στην Αθήνα, κάντε μια βόλτα στην Κυψέλη, όπου 
η απουσία των κατοίκων της αυτή την περίοδο 
βοηθά στον επισκέπτη να έχει μια καλύτερη 

εικόνα. 


ΟΙΤΥΚΙϋΕΙΙ 


££ΟΟΤ6« ■ ΠαΓε ■ ίΚΛβΗΜίΡΙΝ* ΜΰΤΟ!ϊΙί/ι£Τ Α 




















































ΙΝβγ αΐΙϊΓί! 


$ 

Βυζυκι 


Δεν έχε*ι π&ρί|λεν& δεν έχε-ι τι ώρα πεινάει 
' δεν έ^ε,ι «πάει 15εΤΚου» 






δεν έχε-ι δε, χνορίψι 
δεν έχε-ι «τι ^ηρώχν^ε-Τε- κύριε-»| 

Ηχε-ι την εϋ&νθε-ρία σον^>^τγ\ν άνεόή <τουΙ\ 
την παρ^α σον, όηοτε, και όπου θε,ς^^^ 

Και Κοίτη ζε,ι ||[) τα ΙΟΟ χγ1|α.„ 
ε>ίηε4 τίποτα: 




Νέο $υζυΚϊ Α(Ι(1 γθ$$ με κατανά 



Το Α0ΒΗΕ85 110 ορίζει νέα πρότυπα στη μετακίνηση εντός πόλης, αφήνοντας πίσω του ένα μύθο! 

Πρώτη φορό ένα βοοοίβΓ συνδυάζει τέλειο ο τι λ, άνεση και τιροκτικότητο! Με μοντέρνο αισθητική και ύβεΐ^ο, 113αιη* 
μεγάλο αποθηκευτικό χώρο (20,61ΐ) υψηλές επιδόσεις και τη χαμηλότερη και ανάλωση της κατηγορίας του 
(1,911/10 ΟΚπί), κάθε βόλτα στην πόλη, γίνεται η καλύτερη εμπειρία της καθημερινόιητός σου! 

Μην το σκέφτεσαι, με €1.795, θα γίνει ο μόνιμος σύντροφός σου για κάθε μετακίνηση! 




ύΟΚλΚ 
ΠΑΡΟΧΗ 
ΟΛΙΚΗ ί 
ΒΡΗΒΕΙΑΤ 



ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ Α.Ε,Β.Ε. - 2ΑΩΡΗ ΓΡΑΜΜΗ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ ΤΗΛ 210 9988 168 - νννννν.5υζυΚί.8Τ 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ / ΗΟΝΩΑ Ζ50 


Ο (ρσοΚθί 5/Ζθ) 





Μετά από 50 χρόνια παραγωγής η 
Ηοηόα ανακοίνωσε ότι φέτος είναι 
η τελευταία χρονιά όπου το διάσημο 
Ζ50 θα είναι διαθέσιμο στο αγοραστικό 
κοινό. Και γι αυτό δημιούργησε 
μια επετειακή έκδοση που βέβαια 
εξαντλήθηκε εν ριπή οφθαλμού καθώ 
δεν είναι μόνο ότι πρόκειται για ένα 
συλλεκτικό μοντέλο αλλά οι φανατικοί 
οπαδοί του λιλιπούτιου δίτροχου 
είναι χιλιάδες ανά τον κόσμο. Έτσι η 
Ηοηόα ανακοίνωσε και μια δεύτερη 
ειδική έκδοση, που πολύ πιθανόν να 
εξαντληθεί και αυτή τάχιστα. Είπαμε 
ότι λάτρεις του Ζ50 είναι πάρα πολλοί. 
Άλλωστε αυτό μαρτυρούν και τα 50 
χρόνια παραγωγής του αλλά και τα 
δεκάδες μοντέλα που κυκλοφόρησαν 
σε όλο αυτό το χρονικό διάστημα. 
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Κείμενο: 
Βασίλης Κωστάκος 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ / ΗΟΝΟΑ Ζ50 

Η ιστορία του Ζ50 ξεκινά κατά τύχη θα λέγαμε στις αρχές της δεκαετίας του '60, και χωρίς 
κανείς να φανταστεί κανείς τη εντυπωσιακή του πορεία, καθώς η Ηοηάε δεν σχεδίασε για 
παραγωγή το Ζ50 αλλά κατασκεύασε μια μικρή και εύκολη μοτοσυκλέτα για τις ανάγκες 
του Τεπιε ΤθοΙί, ενός πάρκου που ήθελε ένα δίτροχο για ΠΊοίοοΓοεε που θα μπορούσε να 
καβαληθεί από όλες τις ηλικίες. Μετά την μεγάλη απήχηση που είχε αυτή η προσπάθεια η 
Ηοηάε αποφασίζει να το βγάλει στην παραγωγή και έτσι κυκλοφορεί στην Ιαπωνική αγορά 
σαν Ζ100. Η πρώτη αυτή έκδοση είχε αερόψυκτο τετράχρονο μονοκύλινδρο κινητήρα -με 
τον κύλινδρο οριζόντια τοποθετημένο, έναν εκκεντροφόρο και 2 βαλβίδες, χωρητικότητα 
49 κυβικών εκατοστών και από δόση 4,3Ρ3 / 8500 σ.α.λ. Είχε μανιβέλα για εκκίνηση του 
κινητήρα, φυγοκεντρικό συμπλέκτη και κιβώτιο 3 ταχυτήτων. Σε αυτή την “πτοτόγονη” 
έκδοση δεν υπήρχαν αναρτήσεις και οι τροχοί ήταν 4 ιντσών. Το 1967 κυκλοφορεί και 
εκτός Ιαπωνίας με μικρο-αλλαγές και με κωδική ονομασία Ζ50. Στα επόμενα χρόνια το 
Ζ50 έγινε τόσο δημοφιλή που η Ηοηάε παρουσίασε αρκετές παραλλαγές του, αλλά πάντα 
πάνω στην ίδια βάση. Το Ζ50 απέκτησε αναρτήσεις, μεγαλύτερους τροχούς (8 ιντσών) και 
μία ακόμα ταχύτητα στο κιβώτιο. Στην Ελλάδα έγινε γνωστό σαν Ζετάκι αλλά παγκοσμίως 
του δόθηκε το παρατσούκλι “ΜοηΚθγ” ή “ΟοιϊΙΙε” από τον τρόπο με τον οποίο καθόταν ο 
αναβάτης πάνω σε αυτό το λιλιπούτιο δίτροχο. 
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3ΓΚΐ Μονν ίο 

ίίΙΙ ίί 

1111 II. 


Α 0Ηη$(ηΐ35 $Ιο<:1αη§ Ηίβ εηοιι§Η (ο 
Κοίιΐ 3 $ηΐ3ΐ1 ιηοίο«^ΐ6? Βείΐενβ ϊ( ογ 
ηο(, ίΐ'ϊ (γιιο. Αη<1 (Ηο οηΐγ ρΐαοε γου 
€3η £β( οπ£ ί$ α( γουΓ ραΓίίαρα(ίη£ 
Ηοικία (ΙεαΙεΓ'ε. 


ΤΗε €Γ3ζγ £ίαη( αΐΐ-ςίοίΐι $(οε1άη£ ννϋΐ Ηε ίιιη (Ηϊ$ 0Ηη$(ηΐ3$ 

3 ηιΐ ιτιαηγ (ΖΗη$(πτα$ε$ Ιο ςοπιε. ΤΗε Ηοικία ννϊΗ Ηε Ηιη «11 γεαΓ 
1οη§. 

Γογ (Ηε ΗεβΙ $πια11 ιτιοΐοκγείε^, από (Ηε Ηίβ^εβί €Ηπ$(πΐ35 5(οε1άη§, 
56ε γοιίΓ Ηοικία άεαΙεΓ. Αηά Ηανε α Μεπ·γ ΟΗη5(ηια5 αικί α νβΓγ 
Ηαρργ Νενν Ηοικία. 


Ηονν πηκΗ? 1(5 αΗ$ο!ιι(ε1γ ίτεε ννΗεη 
γοιι ρικχΗακε α ηενν Ηίίΐε Η οικία 
ΟΑ-50 ογ Μΐηΐ Τταϊΐ 50 3$ 3 §ίί( (ογ 
γοιιτ γοαη§5ίεΓ5. Ογ 3 ΟΤ-70 (ογ γοιιτβείί. 

νΥΗγ (Ηε Ηιι§ε Ηο$ϊεΓγ? ]ιι$( Ηεεαιιχε ϊ('$ ίιιη, 
3ΐκ1 (Ηαί'* ννΗαΙ (Ηε 1ί((1ε Ηοικία* 3Γε αΐΐ αΗοιι(. 


Ιη ίΚί *Ι«Ι(Ιπ^Ι»νΐίι ιΚυ^ή \α ι νβτίκ*) ρνιίΐΐσπ ίοτ ιιΐνιιΐΐιΐιι^ ρυ*ρ«ι«· οηΐγ,ΐνΐϊ ιίταηρΙγ 
/ηυιτιπίΓπιΙ γυι* πυΙ »(ιπ4 ϊοιιγ &1(ίΓ οη ?π·ϊ 5. ΓίΰΠΤΟίΙαπ &00(1 ΐΗίΟαβΚ £ΙΐΛϊΙΓΠ3ί, 1*11, ΡβΓ Λ Γγγϊ ίθΙί»Γ 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ /ΗΟΝΰΑ Ζ50 



ΗοικΙβ Ηβχ β ΙίΗΙε εοΐεΐι. 




Ιί'ε ίΗε Ηοη^α Μίηϊ Τγ3ϊ 1 50. Ρο1<1 εϊοννη 
ίϊιε ΗαηάΙΛαΓδ, ίο\ά ιιρ ΐΗε ίοοί ρϋβ&, 
ρυΐ ϊί ίη ϊΗε ϊγιιπΙ·; οί γοιίΓ εαΓ αηά Ιήΐ 
ίΗε γολ< 3. ννίιεΓενεΓ Αε το^ίΐ εηά$, Μϊηΐ 
Τγ^ιΙ εουηίΓγ ΐ>ε§ϊη*;. 

ΤΗρ Ιίίίΐε Μίηϊ Τγ^ιΙ ϊ$ 5ίπείΐγ 3π 
οί¥-Αρ-ι*θίΐί1 Λΐ^οΗϊηβ. Ιί'^ ίΗε ρρι-Γεεί 
ίο ΓΡΒΓΪι Αθ&0 1>3θ1^ 5ίΓΡ3ΓΠ5 ίΗ^ί 
ΙΐΑνε Βεεη Ιοο ί^Γ ^νν^γ υηίϊΐ ιιον^ 
I ΙοΙάδ ρίθηίγ ο£ — ορ Ιο 115 πϊϊΙρ& 
υπ οηο ί^πίς, Α ίιιΐΐγ ^οίοιτίΛϋε εΙυίεΗ 


τηιΡιεδ ϊί 3, αηεΚ ίοΓ αηγσηβ Ιη ίΗε ίΰΠΊΐΙγ 
ίο πάο. ΤΗε ΙαιοΙΛγ ί ϊγοξ εοη Ιιαηάΐε 
αΙηηοΞΐ αηγ Ι^ιηε! ο£ ΐοιταΐη. Αηά ίΗε 
υ50Α-αρρΓονε<15ρ&Γΐς ήιτεδίοΓ/ιηυίβεΓ 
ΐί £>αϊΗ 53ίε 3ηίΐ ςυϊεί. 

ΤΗε εοίί ο£ ίΗβ Μίηί Ττ3ΐ1 50 
ΓΠ3ίεΚρ5 ϊί:5 5ΐζε— νεΓγ 5τηθ11, Ατ\ά γοιΐ 

£3Γί \>ε 511ΓΡ Α^ί ϊί'β ΰΙρρΡΠίίΑΜρ, ΐϊ0ί:3ΐΙ»0 

Ιί'& 3 Ηοηάί, Ταΐίβ 3 ίεδί Γΐάε 3ί γοητ 
ηε^Αγ Ηοπ^λ ίΙρώΙεΓ. ΎοαΊΙ Βε ΗοοΙ^εΑ 
Ργοιπ ιπΐ^Ηίγ ίο γπϊγιι, Ηοηά* 1*35 ϊί 



Αίνν^ϊί Γΐ(ίβ ννεΛΓ 3 Κβΐ^οΐ 3Αί! ϋ&!βΓνβ *ΙΙ πιΐβί οΠΗ* ΓΜά. ϊο? χ ίίβΕ ϋοΐοτ ^ΓΟίΙιυΓθ νγϊΙϊ: Απκπςβη Ηαηε!* ΜοΙογ 0ο ν ίη*:., Οβρϊ- Ίλ, Β&χ 50* Οαΐίί. 90247. 
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(ροοΚθί 8ϊζθ) Ο/8Τ0Μ 

Εάν όταν κατασκευάστηκε το πρώτο Ζ για 
τις ανάγκες του πάρκου Τεπιε ΤθοΙί υπήρχε 
μία πιθανότητα κάποιος να φανταστεί ότι η 
δημοτικότητα και η διαχρονικότητα του Ζ50 θα 
μπορούσε να συναγωνιστεί το 050 και τη \/θδρε, 
σίγουρα δεν θα είχε τόσο μεγάλη φαντασία για 
να σκεφτεί ότι το μικρό δίτροχο θα είχε τόσες 
ουδίοπι παραλλαγές όσο και μια ΗεΓίθγ! Ίσως 
αποτελεί πεδίο ψυχολογικής μελέτης η μανία 
ουδΐοπΊίζίηρ με το Ζ50, σημασία πάντως έχει ότι 
η λιτή κατασκευή αποτέλεσε πηγή έμπνευσης 
για πολλά ανήσυχα μυαλά που βρήκαν μια 
ενδιαφέρουσα βάση για να ξεδιπλώσουν την 
όποια φαντασία τους. Έτσι δημιουργήθηκαν 
εκατοντάδες αξιόλογα ουδίοπι Ζ50 ανά τον 
κόσμο, από μια απλή μετατροπή στην εμφάνιση 
έως πλήρως “τουμπάνιασμα” με ανάποδα 
πιρούνια κα ψαλίδια. 










ΧΩΜΑ ΚΑΙ ΕΥΚΟΛΙΑ 

Από τις αρχές τις δεκαετίες, από όταν ξεκίνησε η 
ιστορία του Ζ50, μέχρι σήμερα το μικρό δίτροχο 
ήταν πάντα συνυφασμένο με την έννοια της 
διασκέδασης και της εύκολης μετακίνησης. Ειδικά 
στις Η ΠΑ το Ζ50 ήταν το σχολείο των πιτσιρικάδων 
για εκτός δρόμου οδήγηση, ενώ πάντα 
διαφημιζόταν η μεγάλη πρακτικότητά του. Υπήρχε 
και διαφήμιση που έδειχνε ότι χωρούσε μέχρι και σε 
πορτμπαγκάζ- σε αμερικάνικο αυτοκίνητο φυσικά. 
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ΝΟΡϋΟΑΡ ΕΙΘΗΤ ΑΙΚ $υΜΜΕΡ ϋΑΟΚΕΤ 


ΟΡΤΙΟΝΑΙ 



Ν0Η00ΑΡ ] 

θερμική επένδυση που φοριέται και μόνη της 
ως αυτόνομο ]3θΙ<θί ή με μπουφάν, επεκτείνοντας έτοι 
τη διάρκεια χρήσης τους 


Ν0Π00ΑΡ 

ΒΑΟΚ ΡΗΟΤΕΟΤΙΕ1/ΕΙ -2 


ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

• Μεγάλα πάνελ από 
πλέγμα υψηλής αντοχής. 

• ϋΕ ΕΝ 1621-1 προστασίες 
σε ώμους και αγκώνες 
Αψαιρούμενη αντιανεμική μεμβράνη 

• Προστασία πλάτης. 
• Ανακλαστικά ένθετα. 


ΠΡΟΑΙΡΕΤΙΚΑ 

• Προστασία πλάτης 
ΟΕ ΕΝ 1621-2 (ίσνσΐ 2) 
• Αψαιρούμενη θερμική 
επένδυση ΊηεΐάθΓ 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - ΡθεΐΟΓγ 5ήορ Σίνδος - 2310 795 052 

νννννν.ΠΊ0Ϊ01Τ13Γΐ<θΐ-5ΐΊ0ρ.9Τ | \Ν\Ν\Ν .ΪΏθΧθΠ)3ΐ\<,βΧψ 


ιτιοΐοιχνοΐθ 
αοοβδδοπθδ 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ / 9 Βοοοίβτ για τις διακοπές σας 

Διακοπές 
με 8000ΪΘΓ 
4 βνθΓ! 


Τα δοοοίθΓδ είναι ένα αγαπημένο μέσο για να 
μετακινούμαστε καθημερινά αλλά είναι εξίσου ιδανικά 
για να μας πάνε διακοπές. Ιδού εννέα επιλογές που θα 
καλύψουν κάθε τύπο αναβάτη που θέλει να κάνει τις 
διακοπές του πιο χαλαρές και ευχάριστες από ποτέ. 


Γ \ατί δοοοίθτ στις διακοπές 

Τα δοοοίθΓδ έχουν κάποια πολύ συγκεκριμένα χαρακτηριστικά τα οποία τα έχουν κάνει 
ιδιαίτερα αγαπητά στην μεγαλύτερη μερίδα του δίτροχου κοινού με τα χαρίσματά τους 
να έχουν κερδίσει την αναγνώριση ακόμη και των σκληροπυρηνικών μοτοσυκλετιστών. Η 
αυτόματη μετάδοση τους προσφέρει απίστευτη φιλικότητα ακόμη και στους πιο αρχάριους 
, οι αποθηκευτικοί τους χώροι δεν περνούν απαρατήρητοι από κανένα και οι συνήθως 
ευρύχωρες σέλες τους, ακόμη και στα μικρότερα μοντέλα είναι καλοδεχούμενες από 
όλους. Προσθέστε σε αυτά την προστασία από αέρα και νερό που κυμαίνεται από καλή 
έως και εξαιρετική και έχετε μπροστά σας έναν ιδανικό συνδυασμό χαρακτηριστικών για 
καθημερινή μετακίνηση. Αυτός ο ίδιος συνδυασμός είναι που τα κάνει ιδανικά και για τις 
διακοπές σας με τα δεκάδες μοντέλα που υπάρχουν αυτή τη στιγμή στην αγορά να δίνουν 
λύση στις ανάγκες κάθε αναβάτη. 
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Τα εννιά δοοοίβΓδ που ακολουθούν αποτελούν ιδανικές επιλογές για διακοπές στην Ελλάδα, 
αναλόγως βέβαια και με το πού πηγαίνετε αλλά και τι τύπος αναβάτη είστε. Τα ΟΤ αυτού 
του αφιερώματος είναι για εκείνους που τα θέλουν όλα, τα ΘΟΟάρια δοοοΐθΓδ με τροχούς 
16 ιντσών είναι για εκείνους που δίνουν έμφαση στις επιδόσεις και τη συμπεριφορά, ενώ 
τα μικρά για τους αναβάτες που δίνουν έμφαση στην ευελιξία και το ακόμη χαμηλότερο 
κόστος απόκτησης και χρήσης. Οι μόνες ουσιαστικές παράμετροι που θέσαμε ήταν η 
ανώτατη τιμή να μείνει κοντά στα 5.500 ευρώ και ο κυβισμός να μην ξεπεράσει τα 350 κ.εκ. 
καθώς θεωρούμε ότι αυτά τα κυβικά είναι αρκετά για να γυρίσει κανείς ακόμη και ολόκληρη 
την Ελλάδα. Όσον αφορά τις ταξιδιωτικές τους δυνατότητες απλά να πούμε ότι όλα τους 
μπορούν να δεχτούν σχάρα και μαλακά σαμάρια και να φορτωθούν σχεδόν σαν γαϊδούρια, 
ενώ λύση για επιπλέον προστασία του αναβάτη υπάρχει φυσικά και για τα μικρότερα. Καλές 
διακοπές και καλή ανάγνωση. 









ψ 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ / 9 Βοοοίβτ για τις διακοπές σας 

ΚΥΜΟΟ Ωοννηίοννη 350ΪΑΒ8 

Τιμή: 5.091,21 ευρώ 


βτ εοοοΙθΓβ: Ο. ΒαοΛα 


Το ποιοτικό ϋοννηΐοννη 350ί ΑΒ3 είναι ένα σημαντικά καλύτερο εοοοΐθΓ από το μοντέλο 
που αντικατέστησε και αυτό λέει πολλά για την προσπάθεια της ΚΥΜΟΟ καθώς και το 
προηγούμενο ήταν ένα ιδιαίτερα ολοκληρωμένο ΟΙ Ο ισχυρός κινητήρας δίνει φτερά 
στο ϋοννηΐοννη το οποίο θα κινηθεί με άνεση τόσο στο κέντρο της πόλης όσο και στον 
αυτοκινητόδρομο. Δύο σχετικά μεγαλόσωμοι αναβάτες μπορούν να...ξεχαστούν στη σέλα 
του για ώρες ή τουλάχιστον μέχρι ο οικονομικός κινητήρας αδειάσει το ρεζερβουάρ. Η 
συμπεριφορά του χαρακτηρίζεται από ανάλαφρη αίσθηση και σωστή κατανομή βάρους, με 
τα ισχυρά φρένα και τη σωστή λειτουργία του ΑΒ3 να συγκαταλέγονται στα πολλά θετικά 
χαρακτηριστικά του. 



Τεχνικά χαρακτηριστικά 

Κινητήρας: 

Υγρόψυκτος, 
4χρονος, 4βάλβιδος, 

Κυβισμός (κ.εκ.): 

321 

Ισχύς (ίπποι/σ.α.λ.): 

23,63/7.500 

Βάρος (κιλά): 179, 

κενό 

Ύψος σέλας (χλστ.): 

770 

Ρεζερβουάρ (λίτρα): 

12,5 
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8ΥΜ ΟΓυϊδγιη 300ι Ρ4 ΑΒ8 


Τιμή: 4.895 ευρώ 

Η νέα πρόταση της 3ΥΜ αποτελεί ένα ΘΤ εοοοΐθΓ με πραγματικά ολοκληρωμένο 
χαρακτήρα. Οι αναρτήσεις του ΟΓυίεγπι συγκαταλέγονται στα ίιίρίιΐίρίιίε του μοντέλου της 
3ΥΜ με τη συμπεριφορά τους να απελευθερώνει τον αναβάτη αφήνοντάς τον να κινηθεί 
με γρήγορο ρυθμό και στον επαρχιακό δρόμο. Όπως και τα τα άλλα δύο ΘΤ αυτού του 
συγκριτικού, το ΟΓυίεγπι θα διατηρήσει με άνεση ταχύτητες αυτοκινητόδρομου και με δύο 
άτομα στην άνετη σέλα του με την προστασία από τον αέρα να βρίσκεται στον υψηλό μέσο 
όρο της κατηγορίας. Ο μεγάλος φωτιζόμενος χώρος κάτω από τη σέλα, που ανοίγει και 
από κουμπί στο τιμόνι, θα φιλοξενήσει με άνεση “ενάμιση” κράνος φροντίζοντας για την 
ξεγνοιασιά σας. 
























ψ 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ / 9 Βοοοίβτ για τις διακοπές 


Τεχνικά χαρακτηριστικά 

Κινητήρας: 

Υγρόψυκτος, 
4χρονος, 4βάλβιδος 

Κυβισμός (κ.εκ.): 

299 

Ισχύς (ίπποι/σ.α.λ.): 

27,22/ 

Βάρος (κιλά): 

191 

Ύψος σέλας (χλστ.): 

775 

Ρεζερβουάρ (λίτρα): 

13 



Τιμή: 5.395ευρώ 

Το πρώτο δοοοΐθΓ στην ιστορία της σκληροπυρηνικής ιαπωνικής εταιρίας δεν θα 
μπορούσε παρά να είναι μια ποιοτική και ολοκληρωμένη πρόταση. Το ίειπίΐγ ΙοοΚ της Κε- 
ννεεεΚί έχει περάσει και στο Θ300 δίνοντάς του μια σχεδίαση δυναμική και ξεχωριστή. Η 
υψηλή ποιότητα κύλισης είναι εκείνο που ξεχωρίζει στην επαφή με το ΘΤ της ιαπωνικής 
εταιρίας με τη δύναμη του μοτέρ και τη σωστή λειτουργία της μετάδοσης να προσφέρουν 
δυναμικές επιδόσεις στο Θ300. Οι ψηλόσωμοι δεν θα προβληματιστούν καθόλου με τους 
προσφερόμενους χώρους, ενώ κάτω από τη σέλα ένα κράνος κλειστού τύπου και ένας 
χαρτοφύλακας θα χωρέσουν με άνεση. Αν θέλετε να αγοράσετε το πρώτο εοοοίθΓ της 
ιαπωνικής εταιρίας αυτή είναι η ευκαιρία σας. 
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,, 16 ιντσών: Με έμΦ^Π επιδ0σ£ίς 

300αρια με Τ Ρ°Χ ς 


Ηοηόθ 3Η 300ΪΑΒ8 Τορ Βοχ / 


Τιμή: 5.550 ευρώ 

Το δΗ είναι ένα από τα πλέον χαρακτηριστικά μοντέλα της συγκεκριμένης κατηγορίας, 
συνδυάζοντας τις καλές επιδόσεις, με την φιλικότητα αλλά και το κύρος των μοντέλων της 
Ηοηάε. Στην τελευταία του μετενσάρκωση εξοπλίστηκε με ΙΕΌ φώτα εμπρός και πίσω, 
ενώ κάτω από τη σέλα μπορεί να δεχτεί πλέον ένα ίυΙΙ ίεοο κράνος, με το Τορ Βοχ να 
αυξάνει πλέον σημαντικά τις αποθηκευτικές του ικανότητες. Η συμπεριφορά του στο δρόμο 
αποτελεί ένα από τα μεγάλα ατού του δΗ που μπορεί να πάρει με άνεση μεγάλες κλίσεις 
και να ξαφνιάσει πολύ κόσμο στον επαρχιακό. Η σωστή λειτουργία του ΑΒδ, το ΚθγΙοεε 
σύστημα για την εκκίνηση και η υψηλή ποιότητα κατασκευής συμπληρώνουν την εικόνα του 
δΗ. 



Τεχνικά χαρακτηριστικά 

Κινητήρας: 

Υγρόψυκτος, 
4χρονος, 4βάλβιδος, 

Κυβισμός (κ.εκ.): 

279 

Ισχύς (ίπποι/σ.α.λ.): 

25/8.500 

Βάρος (κιλά): 

169, πλήρες 

Ύψος σέλας (χλστ.): 

805 

Ρεζερβουάρ (λίτρα): 

9,1 
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ΚΥΜΟΟ Ρθορ/θ ΟΤΙ 300ΑΒ8 


300αρια 


μετροχούς 16 ιντσώ 


Τιμή: 4.198 ευρώ 


Αν ψάχνετε για τις απόλυτες επιδόσεις στα 300 κ.εκ. τότε το ΡεορΙθ ΟΤΙ είναι για εσάς. 

Η μεγάλη ισχύς του σύγχρονου κινητήρα , σε συνδυασμό με το λογικό βάρος καθιστούν 
το 300άρι ΡθορΙθ ένα αυτόματο πυραυλάκι εδάφους-εδάφους που θα ενθουσιάσει τον 
αναβάτη του με τις επιδόσεις που προσφέρει. Η άνετη και γρήγορη μετακίνηση στον 
αυτοκινητόδρομο, συνοδεύεται από σωστή και προοδευτική συμπεριφορά στις στροφές 
με τις σχετικά σφιχτές για την κατηγορία αναρτήσεις να προσδίδουν τον απαραίτητη σπορ 
χροιά στη συμπεριφορά. Ο περιορισμένος χώρος κάτω από τη σέλα είναι ίσως το μόνο 
αρνητικό σημείο σε ένα κατά τα άλλα εξαιρετικό εοοοΐθΓ που συνοδεύεται και από μία 
πραγματικά νείυθ ΐοτ πιοηθγ τιμή. 
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Τεχνικά χαρακτηριστικά 

Κινητήρας: 

Υγρόψυκτος, 

4χρονος, 

4βάλβιδος, 

Κυβισμός (κ.εκ.): 

278,3 

Ισχύς (ίπποι/σ.α.λ.): 

27,5/7.750 

Βάρος (κιλά): 

180 

Ύψος σέλας (χλστ.): 

800 

Ρεζερβουάρ (λίτρα): 

10 


8ΥΜ ΟϋγοοπΊ 8 300ΪΑΒ8 


Τιμή: 3.795 ευρώ 

Το Οίΐγοοπι 3 300ί ΑΒδ είναι ένα από τα ταχύτερα 300άρια με τον οικονομικό Ρ4 κινητήρα 
να του δίνει φτερά και τα πολύ καλά σε απόδοση φρένα να προσφέρουν ηρεμία μυαλού 
όποτε χρειαστούν. Η μεσαίου μεγέθους ζελατίνα που περιλαμβάνεται στον στάνταρ 
εξοπλισμό του Οίίγοοπι αποτελεί ένα σαφές ατού στον αυτοκινητόδρομο με τα επίπεδα 
άνεσης να ενισχύονται από την μεγάλη σε διαστάσεις και σωστά σχεδιασμένη σέλα για 
αναβάτη και συνεπιβάτη και τις μαλακές αναρτήσεις. Η ευρυχωρία συνεχίζεται και κάτω 
από τη σέλα όπου μπορείτε να χωρέσετε ένα ίυΙΙ ίεοθ κράνος και κάποια μικροπράγματα. Η 
συντηρητική σχεδίαση είναι ίσως ο μόνος λόγος που μπορεί να προσπεράσετε το Οίίγοοηι, η 
εικόνα του οποίου ολοκληρώνεται από την καλή ποιότητα κατασκευής. 
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ΡΪ399Ϊ0 υϋθτίγ 1501-ΟΕΤ 

Τιμή: 2.470 ευρώ 


δοοοίβΓ κάτω από 20 


Η τελευταία γενιά του ϋόθΓΐγ είναι ένα καθόλα σύγχρονο εοοοίβΓ που θριαμβεύει στο 
αστικό κέντρο, ενώ τρέφει παράλληλα μια... ιδιαίτερη αγάπη για νησιά μικρού και μεσαίου 
μεγέθους. Όσο πρακτικό παρουσιάζεται στην καθημερινή μετακίνηση άλλο τόσο γοητευτικό 
θα το βρείτε στους στενούς δρόμους ενός νησιού με το σχεδόν αμελητέο βάρος και τον 
απολύτως επαρκή σε απόδοση μικρό και οικονομικό κινητήρα να προσφέρει γρήγορη 
κίνηση και στιγμές χαλάρωσης. Το ΑΒ3 δουλεύει καλά και σε μέτριας ποιότητας δρόμους 
με το πίσω ταμπούρο να παρουσιάζεται μια ελαφριά αδυναμία, ειδικά με δεύτερο άτομο 
στη άνετη και σωστά σχεδιασμένη σέλα. Η γοητευτική σχεδίαση και η πολύ καλή ποιότητα 
κατασκευής συμπεριλαμβάνονται επίσης στα θετικά του ϋόθΐΐγ. 





Κινητήρας: 


Αερόψυκτος 
4χρονος, 3βάλβιδος 


Κυβισμός (κ.εκ.): 


Ισχύς (ίπποι/σ.α.λ.): 


12,87/7.750 


Βάρος (κιλά): 


116, κενό 


Ύψος σέλας (χλστ.): 


Ρεζερβουάρ (λίτρα): 
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8ΥΜ δγπιρήοηγ 8Τ200ΪΑΒ8 


Τιμή: 2.345ευρώ 

Το όθεΐ 8θΙΙθγ δγπιρίιοηγ 3Τ, μόνο τυχαία δεν 
βρίσκεται σε αυτή τη θέση. Προσεγμένο ποιοτικά, 
σοβαρό αλλά σύγχρονο σχεδιαστικά και άψογο 
εργονομικά το δγπηρίτοηγ ελκύει αναβάτες κάθε 
ηλικίας και των δύο φύλλων. Έχει ανάλαφρη 
αίσθηση, καλά σε απόδοση φρένα και ΑΒ3 που 
επεμβαίνει στο εμπρός δισκόφρενο μόνο όταν 
χρειάζεται. Δισκόφρενο υπάρχει και στον πίσω 
τροχό κάτι που δημιουργεί ένα πολύ καλό πακέτο 
συνολικά. Ο οικονομικός κινητήρας προσφέρει 
καλές επιδόσεις στο δρόμο, ενώ στο χώρο κάτω 
από τη σέλα θα βολέψετε ένα κράνος κλειστού 
τύπου, πάρα την ύπαρξη τροχού 16 ιντσών πίσω. Η 
πολύ καλή εικόνα συμπληρώνεται από τη ιδιαίτερα 
καλή συμπεριφορά που παρουσιάζει το δγπιρίιοηγ 
σε όλες τις συνθήκες. 


Τεχνικά χαρακτηριστικά 

Κινητήρας: 

Αερόψυκτος, 
4χρονος, 2βάλβιδος 

Κυβισμός (κ.εκ.): 

168,9 

Ισχύς (ίπποι/σ.α.λ.): 

12/7.500 

Βάρος (κιλά): 

129 

Ύψος σέλας (χλστ.): 

792 

Ρεζερβουάρ (λίτρα): 

7,5 
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ΑΦΙΕΡΩΜΑ / 9 Βοοοίβτ για τις διακοπές σας 


Τεχνικά χαρακτηριστικά 

Κινητήρας: 

Υγρόψυκτος, 
4χρονος, 4βάλβιδος 

Κυβισμός (κ.εκ.): 

125 

Ισχύς (ίπποι/σ.α.λ.): 

8,4/8.500 

Βάρος (κιλά): 

116, πλήρες 

Ύψος σέλας (χλστ.): 

765 

Ρεζερβουάρ (λίτρα): 

5,5 


. από 200 κ.εκ.: Οι Νησιώτες! 
5οοοίβΓ κάτω απο 



Τιμή: 2.790 ευρώ 

Το Μοάθ είναι το πιο προσιτό 3Η και παράλληλα ένα γνήσιο μέλος της δημοφιλούς 
οικογένειας. Στα 116 κιλά πλήρες υγρών είναι το ελαφρύτερο από όλα αλλά αυτό δεν 
σημαίνει ότι υπολείπεται σε τεχνολογία. Ο θ 5Ρ κινητήρας του φέρει το γνωστό πλέον 
σύστημα ΙάΙθ 3ΐορ το οποίο σβήνει το κινητήρα στα φανάρια και τον επαναφέρει σε 
λειτουργία με ένα απλό άνοιγμα του γκαζιού. Η φιλικότητα και η ταχύτητα στην μετακίνηση 
που χαρακτηρίζει όλα τα μοντέλα της σειρά δίνει φυσικά το “παρών” αφού πάνω στο Μοάθ 
θα βολευτεί και θα κινηθεί γρήγορα η συντριπτική πλειοψηφία των αναβατών. Τέλος πολύ 
καλή και προοδευτική απόδοση έχουν και τα φρένα που δεν θα τρομάξουν κανένα. 
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δυζυΚϊΜοΙοΟΓθβοβ 


ΙΑΙβν οί ίιϊβ! 



Νέα ΧυζιιΚϊ 68Χ250Κ ΑΒ$ 

ΤΗΕΙΙΚΒΑΝ 


ΤΗΙΕΤΕ 


Ο επιθετικός σχεδιασμός της 6$Χ250Κ ΑΒδ σε συνδυασμό με τις 5ροΠ $υζυκΐ 
καταβολές της σε προκαλούν να κατακτήσεις μαζί της τους δρόμους. Δώσε τον καλύτερο 
εαυτό σου σε όλους τους προορισμούς σου. Η νέα 65Χ250Κ ΑΒδ ήρθε για να 
σου προσφέρει γνήσια απόλαυση! 

Απόκτησέ την από €4.895 ή με €87,50 το μήνα* μέσω δυζυΚΙ ΟΡΕΟΙΤ. 

* Η μηνιαία δόοη των €87,50 έχει υπολογιστεί για ενδεικτική αξία οχήματος €4.895, με προκαταβολή 15%, ετήσιο 
ονομαστικό επιτόκιο 7,9%, πλέον εισφοράς 0,6% Ν.128/75, διάρκεια 60 μήνες, συμπεριλαμβανομένης προστασίας δανείου. 



κεφάλι σου 


7 


«ι 



ΔΩΡΕΑΝ 

ΠΑΡΟΧΗ 

ΟΔΙΚΗΣ 

ΒΟΗΘΕΙΑΣ 



ΣΦΑΚΙΑΝΑΚΗΣ Α.Ε.Β.Ε. - 24ΩΡΗ ΓΡΑΜΜΗ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ 210 9988 168 

νννννν.5 ιιζιιΚϊ.ξΓ 
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ΝΕΜ Κ/Ο 
ΙΝ ΤΟΜΝ 

Μικρό, ευέλικτο και πρακτικό. Το δΥΜ ύβΐΐ 4 125 έρχεται 
να προστεθεί στα εοοοίθΓ του ενός όγδοου του λίτρου ως 
η ιδανική λύση για την μετακίνηση μέσα στην πόλη. Που 
πλέον έχει και πιστοποίηση ΕυΐΌ4. 


Κείμενο - Φωτογραφίες: 
Βασίλης Κωστάκος 
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ΕΝΑ 8000ΤΕΠ Δ ΥΟ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 

Στην Ιηΐβιπιοΐ η 3ΥΜ παρουσίασε ένα νέο εοοοΐθΓ, που φυσικά 
καθώς επρόκειτο να κυκλοφορήσει το Ί7 πληρούσε τις 
προδιαγραφές ΕυΓθ4. Το ύθί14 έρχεται να προστεθεί στην 
ήδη μεγάλη γκάμα στα 125 της ταϊβανέζικης φίρμας, δίπλα 
στα επίσης βυΐΌ4, ΡίάάΙθ-ΙΙΙ, Μίο, και δγηιρίΊοηγ. Το 3ΥΜ ύθΐΐ4 
θα διατίθεται σε δύο εκδόσεις, μία με αερόψυκτο κινητήρα 
και μία με αερόψυκτο κινητήρα. Η διαφορά πέρα από την 
ψύξη είναι ότι η πρώτη έκδοση θα έχει και ταμπούρο αντί για 
δισκόφρενο πίσω (και αντίστοιχα χαμηλότερη τιμή). Η έκδοση 
Ι_0 (Ιίρυίό οοοΙθό) αποδίδει 11,5 ίππους στις 8.000 σ.α.λ., με 
μέγιστη φθάνει τα 10,73 Νπί στις 6.500 σ.α.λ. Ο κινητήρας 
είναι τετράχρονος μονοκύλινδρος με χωρητικότητα σχεδόν 
125 κυβικά και με 2 βαλβίδες στην κεφαλή. Φυσικά υπάρχει 
ο αυτόματος φυγοκεντρικός συμπλέκτης και το αντίστοιχο 
0\/Τ κιβώτιο με τον ιμάντα. Το 14 δίπλα στο ϋθί φανερώνει τη 
διάμετρο των τροχών σε ίντσες, μια επιλογή για μεγαλύτερη 
ευελιξία μέσα στην πόλη. Στον εμπρός τροχό υπάρχει 
δίσκος 260 χιλιοστών με ίΙοείίηρ δαγκάνα δύο εμβόλων, 
ενώ πίσω υπάρχει δίσκος 240 χιλιοστών με δαγκάνα δύο 
αντικριστών εμβόλων. Και λόγω νομοθεσίας πλέον υπάρχει 
ΟΒ3 (συνδυασμένα φρένα). Το ύθί14 διαθέτει τηλεσκοπικό 
πιρούνι και πίσω ακολουθεί την κλασσική και οικονομική λύση 
των δύο αμορτισέρ (που διαθέτουν ρύθμιση προφόρτισης). 
Κάτω από τη σέλα υπάρχει ο γνωστός αποθηκευτικός χώρος 
που χωρά ένα ίυΙΙίεοθ κράνος ενώ δίπλα ακριβώς υπάρχει και 
ένας διακόπτης που αποτρέπει την εκκίνηση του κινητήρα, 
και λειτουργεί σαν επιπρόσθετο αντικλεπτικό. Στην ποδιά 



Την πολύ καλή δουλειά στον 
κινητήρα πάντως δείχνει και η 
απουσία μηχανικών θορύβων σε όλη 
την γκάμα των στροφών 
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υπάρχει ένας αναδιπλούμενος γάντζος, 
καθώς και ένα μικρό ντουλαπάκι για 
διάφορα μικροαντικείμενα, για να μην 
χρειάζεται να σηκώσεις τη σέλα, που 
πρέπει να σημειώσουμε ότι ανοίγει με 2 
τρόπους. Από τον κεντρικό διακόπτη αλλά 
και από το διακόπτη των φώτων (εκεί που 
σε άλλα δίτροχα υπάρχει το σινιάλο) με 
ηλεκτρομηχανικό σύστημα ώστε να μην 
χρειάζεται να σβήσεις τον κινητήρα από τον 
διακόπτη. 

ΜΙΚΡΕΣ ΔΙΑΣΤΑΣΕΙΣ ΜΕΓΑΛΗ 
ΑΝΕΣΗ 

Βλέποντας το ύθί 14 δεν θα μπορούσες 
να το κατατάξεις στα σύγχρονα μεγάλα 


ευρωπαϊκού σχεδιασμού εοοοΐθΓ. Χωρίς 
να φτάνει τις υπερβολές των αρχικών 
ιαπωνικών μοντέλων, το 3ΥΜ θα έλεγε 
ότι είναι ένα μικροσκοπικό εοοοΐθΓ. Κάτι 
οι μαζεμένες διαστάσεις του- παρ' ότι 
έχει 14άρηδες τροχούς, κάτι η ζελατίνα 
που φτάνει μέχρι το ύψος του τιμονιού, 
σε κάνουν να αναρωτιέσαι εάν θα 
μπορεί να οδηγηθεί από έναν ψηλόσωμο 
αναβάτη. Έτσι η πρώτη επαφή με το νέο 
125άρι από αντίστοιχους αναβάτες (ο 
υπογράφων ξεπερνά τα 188 εκατοστά) 
είναι και μια έκπληξη καθώς οι σχεδιαστές 
της 3ΥΜ έχουν κάνει εξαιρετική δουλειά 
στη διαχείριση του χώρου. Η επίπεδη 
πλατφόρμα έχει αρκετό χώρο για τα πόδια 
και τα γόνατα δεν θα ακουμπήσουν παρά 
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Το 90% της ζωής του το μικρό 8ΥΜ θα 
μέσα στην πόλη, και έτσι οι μηχανικοί τι 
προσανατολιστήκαν σ’ αυτό 
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μόνο στο κλειδί! και στο κλασικό γάντζο, αλλά έχει γίνει πρόβλεψη για αυτό το πρόβλημα 
και έτσι το κλειδί μπορεί να “διπλωθεί” ενώ ο γάντζος με μια περιστροφή να εξαφανιστεί 
μέσα στη ποδιά. Έτσι ο αναβάτης δεν έχει κάτι που να τον εμποδίζει, το θβΐ 14 δεν 
θυσιάζει τις συμπαγείς διαστάσεις του. Η σέλα είναι ιδανική προς το σχήμα αλλά και στο 
μέγεθος, δηλαδή προσφέρει την απαραίτητη άνεση χωρίς να είναι υπερβολικά φαρδιά 
ή μαλακή. Το μικρό τιμόνι είναι χαμηλά και κοντά στον αναβάτη, αλλά αυτό δεν ενοχλεί 
καθόλου, καθώς έτσι και αλλιώς βάρος και διαστάσεις είναι μικρές. Ικανοποιητικός είναι 
και χώρος για το συνεπιβάτη, με τα αναδιπλούμενα αλουμινένια μασπιέ και τη μικρή 
αεροτομή εν είδος χειρολαβής και με αρκετά ευρύχωρη σέλα. 

ΠΕΔΙΟ ΔΡΑΣΗΣ 

Το 90% της ζωής του το μικρό 3ΥΜ θα το περάσει μέσα στην πόλη, και έτσι οι μηχανικοί 
της εταιρίας προσανατολιστήκαν σ’ αυτό. Έτσι πέρα από τις συμπαγείς διαστάσεις, ο 
κινητήρας, ή καλύτερα η απόδοση του κινητήρα είναι μελετημένη γι’ αυτή τη χρήση. 
Δηλαδή γραμμική χωρίς ξεσπάσματα, και ενδυνάμωση των χαμηλών μεσαίων ταχυτήτων 
σε βάρος της τελικής. Το ϋθί14 έχει καλές επιταχύνσεις και αρκετά καλές ρεπρίζ εξαιτίας 
και του χαμηλού βάρους (καθώς απουσιάζει και ο εντυπωσιακός όγκος). Το κοντέρ θα 
δείξει σχετικά εύκολα τα 80χλμ/ ώρα, ταχύτητα υπεραρκετή για αστική χρήση. Από εκεί 
και μετά χρειάζεται ο αναβάτης να επιμείνει μέχρι τα 100, και μόνο όταν οι συνθήκες 
είναι ευνοϊκές -βλέπε παρατεταμένη κατηφόρα-θα δεις το δείκτη του κοντέρ να φτάνει 
μέχρι τα 115. Πάντως δεν γνωρίζουμε ακριβώς πως οι ταϊβανέζοι μηχανικοί πέτυχαν 
οι επιδόσεις του ϋβΐΐ4 να μην επηρεάζονται από το βάρος του συνεπιβάτη, καθώς το 
125άρι επιταχύνει σχεδόν με τον ίδιο ρυθμό, ανεξάρτητα εάν βρίσκεται ένα ή δύο άτομα 
στη σέλα. Την πολύ καλή δουλειά στον κινητήρα πάντως δείχνει και η απουσία μηχανικών 
θορύβων σε όλη την γκάμα των στροφών, και έτσι το μόνο που ακούει ο αναβάτης από 
την υγρόψυκτη μονάδα είναι ένα ελαφρύ σφύριγμα από τη μετάδοση και τον ήχο από 


Οι σχεδιαστές της 5ΥΜ 
έχουν κάνει εξαιρετική 
δουλειά στη διαχείριση 
του χώρου. Η επίπεδη 
πλατφόρμα έχει αρκετό 
χώρο για τα πόδια 
και τα γόνατα δεν θα 
ακουμπήσουν 
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την εξάτμιση. Οι μικρές διαστάσεις όπως είναι αναμενόμενο -μαζί με το μικρό βάρος και το 
χαμηλό κέντρο βάρους- βοηθάνε να ελίσσεσαι μέσα στην πόλη, ενώ σε αυτό συντελούν και 
οι 14άρηδες τροχοί, που είναι ένα κλικ πιο ευέλικτοι από τους κλασικούς πλέον 15 ιντσών. 
Δυστυχώς το ύψος των καθρεπτών δεν βοηθάει στις σφήνες καθώς φλερτάρουν συχνά με 
τους καθρέπτες των τετράτροχων. Η άνεση που προσφέρει το ϋβΐΐ 4 είναι αρκετά καλή, 
ενώ παρά τις σφικτές αναρτήσεις και το μικρό μεταξόνιο θα καταφέρνει καλά ενάντια στον 
εφιάλτη των εοοοίθΓ, τις λακκούβες. 

Ευπο 4, ΣΥΝ ΚΑΙ ΠΛΗΝ 

Όταν θεσπίζεις αυστηρά όρια ρύπων σίγουρα βοηθάς το περιβάλλον -αν και δεν μπορούμε 
να φανταστούμε τη σχέση έχει ένα εοοοίθΓ 125 κυβικών εκατοστών με ένα αυτοκίνητο 
4.000 κυβικών και βάρος 2 τόνων. Αυτό όμως δεν βοηθά πολλούς κινητήρες στα δίτροχα, 
ειδικά στους μικρούς κυβισμούς, που μια πιο ελεύθερη τροφοδοσία και εξάτμιση θα 
τους έδινε λίγο περισσότερο νεύρο. Βέβαια οι προδιαγραφές βοηθούν στην μικρότερη 
κατανάλωση, αλλά το ύθΐΐ 4 πληρώνει το τίμημα της χαμηλής τελικής -και της γεμάτης 
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μπάντας στροφών- με μια κατανάλωση που 
περιτριγυρίζει τα 3 λίτρα ανά 100 χιλιόμετρα, 
που όμως είναι χαμηλή για κάποιον που θα 
θελήσει να ξοδέψει 2.495 ευρώ και να αφήσει 
το αυτοκίνητο στο γκαράζ, κερδίζοντας σε 
χρόνο, χρήμα και διάθεση. Οι προδιαγραφές 
ΕυΓθ4 απαιτούν και τη ύπαρξη ΑΒ3, αλλά για 
κυβισμούς πάνω από τα 125 κ. εκ., έτσι το μικρό 
3ΥΜ έχει απλά συνδυασμένα φρένα, δηλαδή με 
τη μανέτα ενεργοποιούνται και τα δύο φρένα, 
κάτι πολύ βολικό καθώς το ϋβΐΐ 4 “κάθεται” 
στο δρόμο σε κάθε φρενάρισμα. Έτσι όσοι 
δεν έχουν εμπειρία και δεν χρησιμοποιούν το 
εμπρός φρένο δεν θα αντιμετωπίσουν κανένα 
πρόβλημα με το φρενάρισμα, καθώς δεν έχουν 
παρά να βάλουν μεγάλη δύναμη στην αριστερή 
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μανέτα και το μικρό δσοοΐθΓ θα ακινητοποιηθεί σχετικά εύκολα και με 
ασφάλεια. Δυστυχώς όμως τα συνδυασμένα φρένα έχουν σχεδιαστεί για 
την ευρωπαϊκή άσφαλτο και όχι για την ελληνική, που εάν επιχειρήσεις 
να σταματήσεις σε φρενάρισμα πανικού -χρησιμοποιώντας πολύ 
ορθά και την δεξιά μανέτα- ο εμπρός τροχός θα μπλοκάρει όσο και 
ευαίσθητο χέρι και να έχεις καθώς η αριστερή μανέτα θα προσθέτει και 
αυτή πίεση στο εμπρός φρένο, άρα είναι δύσκολο να συνυπολογιστεί. 
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Καλές διακοπές με ΟΙΤΥΟΟΜ! 


Τα πρώτα έξοδα, δώρο από τη 5ΥΜ! 


3.795€ 

Τιμή μΕτρητοί 




Δώρο έκπτωση 400 € 

και 4 χρόνια ξεγνοιασιάς, με την 


Δωρεάν επέκταση εγγύησης 



ΓΚΟΡΓΚΟΛΗΣ α.ε. ΑΘΗΝΑ: Θησέως 312, Τηλ.2109521108 | νννννν.δγΓΠ^Γ 
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ΔΟΚΙΜΗ / ΒΠΙΧΤΟΝ ΒΧ125 

ΣΤΗ 

ΓΕΙΤΟΝΙΑ 
ΤΟΥ ΒΠΙΧΤΟΝ 


Ναι το Βπχΐοη έχει τη δική του γειτονιά. Για την ακρίβεια 
είναι μια από τις μεγάλες συνοικίες της ευρύτερης 
περιοχής του Λονδίνου, πολύχρωμη, γεμάτη διαφορετικές 
κουλτούρες και επιρροές από όλες τις γωνιές του κόσμου, 
με τις δικές της ιδιαιτερότητες (ακόμη και δικό της 
εναλλακτικό νόμισμα έχει!) και το δικό της ξεχωριστό στιλ. 
Έτσι ακριβώς όπως και το ΒΧ125! 


Του Θ. ζυδη 

Φωτογραφίες: Κ. Γαμβρούλης, Τ. Μανιάτης 
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Βήχίοη αλά αυστριακά 

Το όνομα της Βιϊχίοπ αλλά και το ίδιο το ΒΧ 125 με την νεορετρό 
σχεδίασή του παραπέμπουν άμεσα στην Μ.Βρετανία και το 
Λονδίνο. Η εταιρία όμως γεννήθηκε το 2016 στην Αυστρία. Για 
την ακρίβεια η Βπχΐοη ανήκει στο αυστριακό Κ3Β Θιυυρ ΟηιόΗ, 
σε έναν όμιλο που δραστηριοποιείται στην κατασκευή δικύκλων 
με την ονομασία Κ3Β ΜΟΤΟ όγ ΟΕΝΕΒΙΟ αλλά και τη διανομή 
δικύκλων και ΑΤν των ΟΡΜΟΤΟ, ΕΜΕ και ΕεπιόΓθΐΐε σε κάποιες 
ευρωπαϊκές αγορές. Αν σας θυμίζει κάτι το όνομα ΟΕΝΕΒΙΟ είναι 
γιατί έτσι λεγόταν η εταιρία μέχρι και το 2012 με τα μοντέλα 
της να έχουν κάνει την εμφάνισή τους και στην χώρα μας, τα 
περισσότερα δημιουργίες του παγκοσμίου φήμης και γνωστό και για 
τη συνεργασία του με την ΚΤΜ, ΟθΓειΙά ΚίεΚε. 

Έρωτας με την πρώτη ματιά 

Αυστριακή “μαμά” λοιπόν για το ΒΧ με το βρετανικό όνομα και 
τις επιρροές στη σχεδίασή του από όλα τα σημαντικά “κέντρα” 
της Ευρώπης . Μικρή σημασία έχουν όλα αυτά, αν το τελικό 
αποτέλεσμα δεν ήταν αυτό που έπρεπε. Στην περίπτωση του ΒΧ 
125 όμως είναι. 

Το ΒΧ 125 είναι μαζεμένο σε διαστάσεις, όπως θα έπρεπε να είναι 
ένα 125άρι. Για αυτό το λόγο δεν τραβά αμέσως τα βλέμματα 
στο πέρασμά του. Είναι και ήσυχο βλέπετε. Περιμένοντας στο 
φανάρι όμως όλο και περισσότεροι το χαζεύουν μπαίνοντας σε 
διαδικασία κοινωνικοποίησης με σχόλια και ερωτήσεις. Με άλλη 
τόσο μικρή σε κυβισμό μοτοσυκλέτα δεν μου έχει τύχει ξανά. Το 
καλύτερο που άκουσα όσο καιρό το είχα στα χέρια μου ήταν και 
αυτό που μου έφτιαξε περισσότερο τη διάθεση, στην πλατεία 
Συντάγματος: «Μπράβο ρε φίλε σε χαίρομαι! Είδες τι δουλειά έχει 
κάνει;». Με το πρώτο ο μεσήλικας πεζός απευθύνθηκε σε μένα. 



Έχει και μια τιμή, αν μη τι άλλο, προ 
μικρούς και μεγάλους. Αρέσει σε μικ 
μεγάλους γιατί έχει και αυτή την ε 
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Το δεύτερο πήγαινε στο παιδάκι που 
τον κρατούσε από το χέρι, το οποίο 
δεν έλεγε να πάρει τα μάτια του από 
το ΒΧ. Φαίνεται ουδίοιτι αλλά είναι 
εργοστασιακό και αυτό αρέσει σε 
όλους. 

Η αλήθεια είναι ότι και εγώ το 
χάρηκα το Βιϊχΐοη. Όσο το κοιτούσα 
τόσο περισσότερο μου άρεσε. Το 
σχήμα του δίχρωμου ρεζερβουάρ, η 
σωστή ποσότητα νίκελ σε φτεράκια, 
“χειρολαβές” και τελικό εξάτμισης, 
οι ακτινωτοί τροχοί με τα μαύρα 
ματ στεφάνια, το μίνιμαλ αναλογικό 
στροφόμετρο με την μικρή Ι_Όϋ 
οθόνη (έχουμε και θύρα ΙΙ3Β στο 
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τιμόνι!), το “ντύσιμο” της εξάτμισης, τα Ι_Εϋ περιμετρικά του 
προβολέα. Το ΒΧ είναι απόλυτα σύμφωνο με τη μόδα και 
έχει τη δική του προσωπικότητα. Κανένα παπί δεν μπορεί να 
σταθεί δίπλα του σε στιλ, από δοοοΐθΓ ελάχιστα είναι αυτά 
που το συναγωνίζονται, ενώ αν μιλήσουμε για μοτοσυκλέτες 
θα πρέπει να πολλαπλασιάσουμε την τιμή του τουλάχιστον 
τρεις φορές για να βρούμε κάτι αντίστοιχα μοδάτο, είτε 
ως πρόταση από εργοστάσιο, είτε “καστομιά”. Με μόλις 
2.589 ευρώ παίρνεις έτοιμο μια μικρή μοτοσυκλέτα που 
μπορεί να σου φτιάχνει μόνο με την εμφάνισή της, να κάνει 
άριστα τη δύσκολη δουλειά της καθημερινής μετακίνησης 
και παράλληλα να μη μοιάζει με ένα απρόσωπο “εργαλείο” 
αποτελώντας ουσιαστικά προέκταση του προσωπικού σου 
στιλ. 

“Απέξω” εμφάνιση και από “μέσα” άνεση 

Το ΒΧ 125 είναι μαζεμένο σε διαστάσεις αλλά αυτό δεν 
σημαίνει ότι είναι και στενόχωρο. Ένας αναβάτης 1,85 μ. θα 
βολευτεί στη σέλα με την χαμηλή απόσταση από το έδαφος, 
με το φαρδύ τιμόνι να βρίσκεται μακριά από το κορμό 
προσφέροντας έτσι την απαιτούμενη ευρυχωρία. Υπάρχει 
μάλιστα τόσος χώρος ανάμεσα στον αναβάτη και το τιμόνι -το 
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ρεζερβουάρ είναι αρκετά χαμηλά και σχετικά επίπεδο και πλατύ 
στο πάνω μέρος του - που μπορείτε να τοποθετήσετε εκεί έναν 
μεγάλο και μαλακό σάκο χωρίς να νιώθετε ότι περιορίζεστε. Χώρος 
υπάρχει και για τον συνεπιβάτη, οποίος επίσης θα βολευτεί, αρκεί 
να μην ξεπερνά τα 1,75 μ. 

Βόλτα και ευχαρίστηση 

Ευκολάκι! Είναι το πρώτο πράγμα που έρχεται στο μυαλό σου 
όταν περνάς το πόδι σου πάνω από το ΒΧ 125 και κάθεσαι στη 
σέλα του. Το κουνάς δεξιά αριστερά καθισμένος και αυτό δείχνει 
ακόμη πιο ελαφρύ από τα 134 ανακοινώσιμα και “γεμάτα” κιλά 
του. Γυρνάς τον κεντρικό διακόπτη πατάς το κουμπί της μίζας και 
η ρθεεΙιοοίθΓ εξάτμιση αρχίζει να απελευθερώνει ένα χαμηλόφωνο 
μονοκύλινδρο “μπριμπριμπρι”. Η μανέτα του συμπλέκτη χάνεται 
μέσα στο χέρι σου (ναι είναι τόσο μαλακή στο τράβηγμα) η πρώτη 
κουμπώνει θετικά στο μαλακό κιβώτιο, αφήνεις μανέτα, ανοίγεις 
το γκάζι και το ΒΧ 125 ξεκινά με τέτοια φιλικότητα που μόνο ένα 
125άρι μπορεί να προσφέρει. 

Στην σημερινή εποχή των εκατοντάδων κυβικών και ίππων, είναι 
πολλοί αυτοί που θα πουν ότι τα 125 κ.εκ. δεν φτάνουν, είναι λίγα 
και σε περιορίζουν. Η αλήθεια με 125 κ.εκ μπορείς να κάνεις πολύ 
περισσότερα από όσα νομίζεις, πόσο μάλλον να κινηθείς με άνεση 
στους δρόμους της πόλης. Ο απλός αερόψυκτος μονοκύλινδρος 
του Βπχίοη με τους 11 ίππους σε κινεί σβέλτα στο αστικό 
περιβάλλον. Με τελική στα 105 χλμ./ώρα το Βπχίοη βολτάρει άνετα 



“Μούρη”και “εργαλείο” 
γίνεται; Με το ΒΧ 125 ναι, γ 
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με 80-90 χλμ. στο κοντέρ του και αυτή είναι μια ταχύτητα που μπορεί 
να κρατήσει και με δεύτερο άτομο στη σέλα. Απαιτεί και πολύ μικρές 
ποσότητες βενζίνης για να το κάνει αυτό με την μέση κατανάλωση να 
βρίσκεται στα μόλις 2,6 λίτρα ανά 100 χλμ. 

Δεδομένη πρέπει να θεωρείται η ευελιξία του ΒΧ 125 στο 
μποτιλιάρισμα, αν και ο μαλακός συμπλέκτης που δεν κουράζει 
το χέρι, έχει ελαφρώς απότομη λειτουργία στο αρχικό στάδιο της 
σύμπλεξης και κόβει λίγο την φόρα στους ελιγμούς. Συνήθεια θέλει 
και τίποτα άλλο. 

Πάμε και λίγο πιο έξω 

Με αυτές τις ταχύτητες τις ταχύτητες -δεν βιαζόμαστε άλλωστε - 
μπορείτε να βολτάρετε και εκτός αστικού περιβάλλοντος. Το Βπχ¬ 
ίοη είναι ιδανικό για προορισμούς σε ακτίνα 100 χλμ. γύρω από 
την πόλη (για τα νησιά μας δεν το συζητάμε καν, ταιριάζει γάντι) με 
τον επαρχιακό βέβαια να είναι και η σοφότερη επιλογή, ειδικά αν 
είστε φορτωμένοι και έχετε και παρέα. Το ξέρουμε γιατί το κάναμε 
και η αλήθεια είναι ότι το απολαύσαμε κιόλας. Όπου και να πας το 
κάνεις με ταχύτητες βόλτας και αυτό τελικά είναι ένα από τα δυνατά 
σημεία του Βπχίοη. Το ΒΧ 125 είναι άνετο, σε χαλαρώνει, σε αφήνει 
να χαζέψεις το τοπίο γύρω σου, να ανταλλάξεις κουβέντες με τον 
συνεπιβάτη και πριν καλά-καλά το καταλάβεις έφτασες! Το ΒΧ 125 
είναι χαλαρωτικό, αλλά δεν ξεχνά ποτέ ότι είναι και μοτοσυκλέτα. Ο 
19άρης εμπρός τροχός του δίνει μάλιστα μία πιο “ώριμη” αίσθηση 
που θυμίζει μεγαλύτερο μοντέλο. Αν έχεις όρεξη να πας πιο 
γρήγορα το Βπχίοη θα σε ακολουθήσει χωρίς δεύτερη σκέψη, με τα 
συνδυασμένα φρένα να κάνουν πολύ καλή δουλειά προσφέροντας 
ασφάλεια και μικρές αποστάσεις ακινητοποίησης. 


Όπως μας λέει και ο ομώνυμος 
τίτλος του τραγουδιού των 
0ΐ33ΐι, το Βπχίοη έχει όπλα και 
μάλιστα πολλά. 
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Τα όπλα του Βηχίοη 

Όπως μας λέει και ο ομώνυμος τίτλος 
του τραγουδιού των ΟΙεεΙι, το Βιϊχίοη έχει 
όπλα και μάλιστα πολλά. Είναι όμορφο και 
προσεγμένο με λεπτομέρειες να τραβούν 
την προσοχή και την ποιότητα κατασκευής 
να ξεχωρίζει για την κατηγορία τιμής που 
ανήκει. Έχει έναν ιδιαίτερα οικονομικό και 
αρκούντως δυνατό κινητήρα, ο οποίος 
μάλιστα είναι σχεδίασης και κατασκευής 
της δυζυΚί (γνωστός από τα ΟΝ και ϋΡ), 


κάτι που προϊδεάζει απολύτως 
θετικά για την αξιοπιστία του σε 
βάθος χρόνου. Έχει και μια τιμή, αν 
μη τι άλλο, προσιτή από μικρούς 
και μεγάλους. Αρέσει σε μικρούς 
και μεγάλους γιατί έχει και αυτή την 
εμφάνιση, ο πρώτος και βασικός 
λόγος που θα στρέψεις το βλέμμα 
σου στο Β X 1 α αυτά με 2.589 
ευρώ. “Μούρη” και “εργαλείο” σε ένα 
γίνεται; Με το ΒΧ 125 ναι, γίνεται. 
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ΜΟΝΟ ΜΕ 

2 . 589 € 


Ειιιό 4, Ιη]θεΐίοη κινητήρας 125εε - Κατανάλωση καυσίμου: 2,7 I /100 Κηι - Αυτονομία >500 1<ιη 
Φρένα : ΟΒ3, Δίσκοι Ε/Π - 1_Εϋ φώτα ημέρας, οπισθοπορείας και φλας - Θΰρα υ3Β 


' νννννν.Ιϊπχίοη-ΓηοΐοΓϋγοΙθδ.οοΓη 
Ιϊ δπχΐοη Μοΐοιχγοίβδ 

Λ. Κηφισού 29, 12242, Αιγάλεω,Τηλ. 2103410684 
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ΚΑΙ Ο ΥΣ/Α 


Η μοτοσυκλέτα της ιαπωνικής εταιρίας, με την 
εντυπωσιακή σπορ εμφάνιση, είναι ένα από τα 
τρία πολυδιάστατα μοντέλα που απαρτίζουν 
την οικονομική σειρά ΟΒ500. Η 500άρα Ηοηάα 
έπεσε στα χέρια μας για αυτή τη δοκιμή και εμείς 
ανακαλύψαμε πόσο αλλά και πού βελτιώθηκε σε 
σχέση με την μοτοσυκλέτα που αντικατέστησε. 


Κείμενο: Τζο Λαδά 
Φωτογραφίες: Τάκης Μανιάτης 
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Γνωστής οικογένειας 

Με το πλαίσιο, τις αναρτήσεις και τα φρένα να είναι κοινά και στις 
τρεις περιπτώσεις το 0ΒΒ500Β είναι η σπορ εκδοχή των εν σειρά 
δικύλινδρων μοτοσικλετών της Ηοηάε, που μπορούν να οδηγηθούν 
και από τους αναβάτες που έχουν στα χέρια τους δίπλωμα 
κατηγορίας Α2. Η Ιάπωνες το παρουσίασαν, μαζί με τα 0Β500Χ και 
Ρ πριν από τέσσερα περίπου χρόνια και το 2015 ήρθε και ο πρώτος 
άνεμος ανανέωσης για όλη την οικογένεια. 

Αλλαγές εντός και εκτός 

Η μεγαλύτερη αλλαγή του ΟΒΡ5ΘΟΗ σε σχέση με το μοντέλο που 
αντικαθιστά εντοπίζεται στην νέα εντυπωσιακότερη σχεδίαση. 

Είναι αναμφίβολα μια μοτοσικλέτα που δεν έχει να ζηλέψει κάτι 
από τα καθαρόαιμα ευρθΓεροΓΐ και ευρθΓόίΚθ σε αυτό τον τομέα, 
αναλογικά είναι εξίσου εντυπωσιακό με το νέο ΟΒΒΙΟΟΟΒΒ. Οι 
νέοι, στενοί και προσεγμένοι σχεδιαστικά ίυΙΙ ΙΕΌ προβολείς, που 
ανάβουν ταυτόχρονα και παράγουν μία ομοιόμορφα κατανεμημένη 
και καλή σε ένταση δέσμη, είναι το ΝρΝίρΐΊί του φέρινγκ - 
κυριολεκτικά και μεταφορικά. Η ουρά ξεχωρίζει επίσης με την 
μίνιμαλ αισθητική της. Ποιοτικά το ΟΒΗ5ΘΟΡ παρουσιάζεται 
προσεγμένο με την λευκή περλέ βαφή των πλαστικών του να μην 
αφήνει περιθώριο για αρνητικά σχόλια ενώ σε αντίστοιχα επίπεδα 
κυμαίνεται η συναρμογή των πλαστικών αλλά και η συναρμολόγησή 
τους. 

Στόχος η καθημερινότητα 

Σχεδιαστικά το ΟΒΒ5ΘΟΒ καταφέρνει να ανεβάσει τους παλμούς, 
η θέση οδήγησης όμως κινείται προς την αντίθετη κατεύθυνση. 

Σου δείχνει ξεκάθαρα ότι έχει ως κύριο μέλημα την άνεση στην 
καθημερινότητά σου. Η σέλα είναι άνετη και για εκείνους που 
ξεπερνούν τα 1,8 μ. και το βάρος μοιράζεται ομοιόμορφα πάνω 
της. Η απόστασή της σέλας από το έδαφος δεν θα προβληματίσει 
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ούτε τους πιο κοντούς που θα πατήσουν κάτω με αυτοπεποίθηση. 

Τα κλιπόν και τα χειριστήρια βρίσκονται σε σωστή θέση και απαιτούν 
ελάχιστο χρόνο εξοικείωσης, ενώ έχουν και ιδιαίτερα ποιοτική αίσθηση 
κατά τη χρήση τους. Ο ψηφιακός πίνακας πληροφοριών συγκεντρώνει 
όλες τις απαραίτητες ενδείξεις. 

Η σέλα του συνεπιβάτη είναι αρκετά μακριά και πλατιά, θα έπρεπε 
όμως να έχει λίγο περισσότερο αφρώδες. Οι ελαφρύτεροι δεν θα 
αντιμετωπίσουν πρόβλημα, οι βαρύτεροι θα κουραστούν σαφώς πιο 
γρήγορα. Χειρολαβές υπάρχουν. Είναι κρυφές και βρίσκονται κάτω από 
την ουρά, σε σημείο που βολεύει, αν και οριακά. Κάτω από τη σέλα 
θα βρείτε και δύο θηλιές ώστε να μην κουβαλάτε τα κράνη σας όπου 
πηγαίνετε. 

Χωρίς αλλαγές σε πλαίσιο, αναρτήσεις και φρένα 

Στο ανανεωμένο ΟΒΗ5ΘΟΡ δεν έχουμε αλλαγές σε αυτούς τους 
τρεις τομείς. Το ατσάλινο πλαίσιο με τον κινητήρα ως φέρον τμήμα 
του παρέμεινε το ίδιο όπως και το ατσάλινο ψαλίδι. Στις αναρτήσεις 
η μόνη αλλαγή που παρατηρείται έναντι του προηγούμενου μοντέλου 
είναι η προσθήκη προφόρτισης των ελατηρίων στο συμβατικό πιρούνι 
που ρυθμίζεται και στα δύο καλάμια. Η αλήθεια είναι ότι ναι μεν 
υπάρχει διαφορά από τέρμα σφιχτό σε τέρμα μαλακό αλλά είναι 
μικρή. Προφόρτιση ελατηρίου υπάρχει και για το αμορτισέρ, από το 
προηγούμενο ΟΒΡ5ΘΟΒ, με εννιά διαφορετικές θέσεις για την ρύθμισή 
του. 

Στα φρένα ίδιος παραμένει ο εμπρός μεγάλος δίσκος διαμέτρου 320 
χλστ. που συνεργάζεται με δαγκάνα δύο εμβόλων και συμπληρώνεται 
από δίσκο 240 χλστ. πίσω με μονοπίστονη δαγκάνα. Το ΑΒ3 ολοκληρώνει 
την εικόνα με την ηλεκτρονική μονάδα να τα καταφέρνει παντού καλά 
ακόμη και στο γυαλισμένο οδόστρωμα. 

Μοτέρ και για Α2 

Η Ηοηάει προορίζει τη συγκεκριμένη μοτοσικλέτα και για τους κατόχους 



Το ΟΒΠ500Π είναι μια από τις πιο εντυπ 
προσιτές μοτοσικλέτες που μπο 
οδηγηθούν και με δίπλωμα κατηγί 
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διπλώματος κατηγορίας Α2. Αυτός ακριβώς είναι και ο λόγος που δεν 
υπήρξε αύξηση στην ισχύ που παραμένει στους 47 ίππους, ήτοι 34 κιλοβάτ, 
όσο ακριβώς είναι και το όριο για αυτή την κατηγορία διπλώματος. Διαφορά 
σε σχέση με πριν παρατηρείται στο νέο και πιο καλαίσθητο τελικό της 
εξάτμισης, πιο κοντό από το προηγούμενο και κατά δύο ολόκληρα κιλά 
ελαφρύτερο. Στο δρόμο ο εν σειρά δικύλινδρος κινητήρας δείχνει από τα 
πρώτα κιόλας μέτρα το φιλικό του πρόσωπο. Οι αναβάτες που έρχονται 
από το Α1 δίπλωμα, θα νιώσουν αμέσως άνετα με αυτή την απόδοση, 
αφού η ισχύς αποδίδεται από την αρχή μέχρι και το κόφτη ιδιαίτερα ομαλά 
και πουθενά δεν κάνουν την εμφάνισή τους ξεσπάσματα. Η δύναμη που 
παράγει είναι αρκετή για να κινηθείτε σβέλτα στην καθημερινότητά σας 
αλλά και στον αυτοκινητόδρομο. Εύκολα θα κρατήσετε ταχύτητες της 
τάξης των 120-140 χλμ./ώρα, και δικάβαλοι, απολαμβάνοντας παράλληλα 
και οικονομία, ενώ υπάρχει διαθέσιμη δύναμη και για προσπέραση. 

Πάμε όπου Θες 

Το 0ΒΡ500Η είναι ένα ανοιχτό βιβλίο για τον αναβάτη του δείχνοντας 
αμέσως τα προτερήματά του στο απαιτητικό αστικό περιβάλλον. Το μοτέρ 
έχει ιδιαίτερα πολιτισμένη λειτουργία και είναι παράλληλα πολύ ήσυχο. 

Ο επιλογέας του κιβωτίου, αν και λίγο ασαφής, απαιτεί ελάχιστη δύναμη, 
ενώ πολύ μαλακή στο τράβηγμα είναι και η μανέτα του προοδευτικού 
συμπλέκτη. Παράλληλα η μέση κατανάλωση δεν ξεπερνά τα 4,5 λίτρα/100 
χλμ., όσα περίπου καίει και ένα εοοοΐθΓ 400-500 κ.εκ., με σαφώς 
υποδεέστερες όμως επιδόσεις για το τελευταίο. Νιώθεις άνετα πάνω 
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στο ΟΒΡ500Ρ από την πρώτη κιόλας στιγμή και με αυτή την άνεση 
ξεκινάς να ελίσσεσαι ανάμεσα στα αυτοκίνητα έχοντας την εντύπωση 
ότι οδηγείς ακόμη μικρότερη μοτοσικλέτα. Η εξαιρετική κατανομή του 
βάρους παίζει εδώ το δικό της ρόλο με τα πόδια να παραμένουν επάνω 
στα μαρσπιέ ακόμη και σε ελιγμούς με ταχύτητες βαδίσματος. 
Βγαίνοντας από την πόλη το 0ΒΒ500Β φτάνει εύκολα σε ταχύτητες 
αυτοκινητόδρομου ακόμη και δικάβαλο και φορτωμένο. Μόνο με 
τον αναβάτη ο κόφτης θα επέμβει στα 188 χλμ./ώρα στο κοντέρ μια 
εξαιρετική επίδοση για μοτοσικλέτα με κινητήρα για δίπλωμα Α2, που 
βρίσκεται φυσικά στο άνω άκρο κατηγορίας. Από τα 150 χλμ./ώρα 
και πάνω τα γραμμικά σε απόδοση φρένα μοιάζουν οριακά για αυτή 
τη μοτοσικλέτα και λίγη περισσότερη δύναμη θα ήταν ευπρόσδεκτη. 
Αυτή η δύναμη θα ήταν ευπρόσδεκτη και σε δρόμο με στροφές, 
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με το ΟΒΒ5ΘΟΒ να δείχνει απόλυτα φιλικό 
και προοδευτικό. Οι αναρτήσεις κάνουν καλή 
δουλειά με την απορρόφηση των ανωμαλιών. 

Το πιρούνι δίνει τη δυνατότητα στον αναβάτη 
να το φέρει περισσότερο στα μέτρα του και να 
νιώσει ακόμη πιο άνετα. Σε συνδυασμό με το 
αρκούντως στιβαρό πλαίσιο, το ΟΒΒ500Β αφήνει 
τον αναβάτη του να το πιέσει αρκετά πριν αρχίσει 
τα προοδευτικά γλιστρήματα. Με λίγα λόγια δεν 
πρόκειται να σας ανακόψει τις όποιες ορέξεις 
για ταχύτητα, αντίθετα θα σας υποστηρίξει και 
αν κρατήσετε το μοτέρ κοντά στα κόκκινα θα 
κινηθείτε με πολύ καλό ρυθμό. Αυτό που δεν του 
αρέσει φυσικά είναι η οριακή και απότομη οδήγηση 
με τις αναρτήσεις να δείχνουν ότι έχουν ρυθμιστεί 
για πιο ήπιες καταστάσεις. 

Μια δΟΟάρα για όλα 

Το ΟΒΒ5ΘΟΒ είναι από τις πλέον εντυπωσιακές 
προσιτές μοτοσικλέτες που μπορούν να 
οδηγηθούν και με δίπλωμα κατηγορίας Α2. 

Κλέβει καρδιές νέων και μεγαλύτερων σε ηλικία 
αναβατών και παρουσιάζεται πιο ολοκληρωμένο 
σε σχέση με το μοντέλο που αντικαθιστά. Απέναντι 
στα υπόλοιπα “Α2” μοντέλα έχει το πλεονέκτημα 
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ισχυρότερων προτάσεων της επόμενης 
κατηγορίας διπλώματος. Όπως και να 
έχει, το ανανεωμένο ΟΒΡ500Ρ είναι μια 
καθημερινή μοτοσικλέτα με ολοκληρωμένο 
χαρακτήρα. Μπορείτε να τη χρησιμοποιήσετε 
εντός και εκτός πόλης σε μικρά και γιατί 
όχι μεγάλα ταξιδάκια, σε χαλαρές αλλά και 
πιο τσιτωμένες βόλτες και να βρείτε στο 
πρόσωπό της έναν πιστό σύντροφο για όλα 
με εντυπωσιακή εμφάνιση και χαμηλό κόστος 
χρήσης και συντήρησης. 
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του μεγαλύτερου και πιο ροπάτου που 
δίνει παράλληλα και περισσότερο πρεστίζ 
στον ιδιοκτήτη της καθώς, όπως και να 
το κάνουμε, ακούγεται διαφορετικά να 
λες ότι έχεις «δθθάρα μηχανή», άσχετα 
από το δίπλωμα που έχεις στο πορτοφόλι 
σου. Απέναντιστις υπόλοιπες «Α2», το 
ΌΒΒ500Β παρουσιάζεται και ως μια από 
τις ακριβότερες προτάσεις με την τιμή της 
να αγγίζει τα 7.000 ευρώ. Αυτό την φέρνει 
στα λημέρια των σαφώς 
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ΤΙΊΘ ΡοννθΓΟΐ ϋΓΘΘΓΠδ 



ΝΕΟ ΗΟΝϋΑ 8Η150Ϊ 

Κατάκτησε την πόλη με στυλ και βάλε μπρος για εύκολες και ξεκούραστες διαδρομές, επάνω στο νέο Ηοηάα 5Η150ΐ! 

Με προδιαγραφές Ειιγο4, υγρόψυκτο κινητήρα 153 κ.εκ. με ΙάΙθ δίορ και τεχνολογία δηΐ3Γΐ Κθγ, εΐαηάαιτΙ ΑΒδ, επίπεδο 
πάτωμα, τροχούς 16 ιντσών και φώτα Ι_Εϋ, θα νιώσεις αμέσως τον αναβαθμισμένο και δυναμικό χαρακτήρα του που 
ξεδιπλώνεται σε κάθε διαδρομή. Οι κομψές γραμμές και η ανανεωμένη του εμφάνιση συμπληρώνονται με τον μεγάλο 
αποθηκευτικό χώρο κάτω από τη σέλα και το ΤορΒοχ των 35Ι_, για να μην αποχωρίζεσαι τίποτα στις καθημερινές βόλτες σου. 
Νέο ΗΟΝϋΑ δΗ150ί, και είσαι πάντα μπροστά! 



νννννν.ήοηάθ-πιοΙΟΓογοίΘδ.θΓ 
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Ποιος να 
συγκριθεί μαζί 
σου; 


Το δίκυκλο μας το χρησιμοποιούμε όλο το χρόνο. Το 
καλοκαίρι όμως είναι 

η περίοδος που μπορούμε να το χαρούμε πραγματικά και 
να περάσουμε μαζί του ονειρικές διακοπές. Ακολουθούν οι 
λόγοι που το δίκυκλο είναι πραγματικά ασύγκριτο ως μέσο 
μετακίνησης στις διακοπές μας αλλά και κάποια βασικά 
πράγματα που πρέπει να προσέξουμε ώστε να έχουμε μια 
αξέχαστη καλοκαιρινή εμπειρία. 


: Κείμενο: 

: Θεοδωρής Ξύδης 

οιτγαίΡΕϋ 
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Μονόδρομος το δίκυκλο ως επιλογή... 

Η ελευθερία στην κίνηση που προσφέρουν οι δύο τροχοί είναι αξεπέραστη 
σχεδόν όπου και αν βρισκόμαστε, με εξαίρεση τις μεγάλες χλιδάτες 
τουριστικές μοτοσυκλέτες. Αυτός είναι άλλωστε και ο βασικός λόγος που 
επιλέξαμε το δίκυκλο στην καθημερινή μας μετακίνηση και για αυτόν το 
λόγο το παίρνουμε μαζί μας και στις διακοπές. 

Λόγος ο οικονομικός 

Ξεκινώντας από τα οικονομικά απλά σημειώστε ότι τα έξοδά μας μειώνονται 
σημαντικά από 20 έως και 50% σε σχέση με ένα αυτοκίνητο, ανάλογα 
βέβαια το αυτοκίνητο και το δίκυκλο. Όταν λέμε έξοδα εννοούμε τα 
χρήματα που θα ξοδέψουμε για καύσιμα, αλλά και αυτά που θα δώσουμε 
για διόδια -αν επιλέξουμε να κινηθούμε στον αυτοκινητόδρομο. Αν βάλετε 
στην εξίσωση και τα ναύλα τότε καταλαβαίνετε ότι η ζυγαριά γέρνει 
υπέρ σαφώς υπέρ του δίκυκλου, ειδικά αν έχουμε να κάνουμε με εοοοί- 
θγ μικρού-μεσαίου κυβισμού, πόσο μάλλον αν δεν το χρησιμοποιούσαμε 
ως μέσο μετακίνησης και έπρεπε να νοικιάσουμε κάποιο όχημα για να 
μετακινούμαστε στο νησί της επιλογής μας. 

Λόγος ο χρηστικός 

Το δίκυκλο προσφέρει απόλυτη αυτονομία στην μετακίνηση όπου και αν 
βρισκόμαστε και την ίδια στιγμή μας γλιτώνει χρόνο ακόμη και τις διακοπές 
μας. Ο χρόνος από και προς τα σημεία που πρέπει να μετακινηθούμε 
μειώνεται δραματικά, φτάνοντας στην παραλία δεν χρειάζεται παρά να 
ξοδέψουμε ελάχιστα λεπτά για να παρκάρουμε με ασφάλεια, άσχετα από 
την κίνηση και τον συνωστισμό που θα βρούμε μπροστά μας και το ίδιο 
ισχύει και κατά τη βραδινή μας έξοδο. Λιγότερος είναι και ο χρόνος που 
περιμένουμε για να επιβιβαστούμε ή να αποβιβαστούμε σε ένα πλοίο και 
κάπου εκεί είναι που καταλαβαίνουμε όλες τις χρηστικές προεκτάσεις 
του αγαπημένου μας δίκυκλου. Ακόμη και ένα ταπεινό παπί, σε νησί 
κοσμοπολίτικο μπορεί να γίνει αντικείμενο ζήλιας από τους τετράτροχους 
που πρέπει να περιμένουν καρτερικά για να φτάσουν κάπου και έπειτα να 
βρουν και μέρος να παρκάρουν. Σκεφτείτε μόνο τον χαμό που επικρατεί 
συνήθως στους στενούς δρόμους ενός νησιού και θα καταλάβετε αμέσως 
τι εννοούμε. 
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Λόγος ο συναισθηματικός 

Το ταξίδι και οι διακοπές με το δίκυκλό μας ξεκινούν με το που κυλήσουν οι τροχοί του. 

Το αεράκι, η χαλαρή διάθεση και οι ανάλογες ταχύτητες, η επαφή με το περιβάλλον και η 
αίσθηση του “φύγαμε τώρα και πάμε για άλλα” είναι έντονη πάνω στη σέλα του δίκυκλού 
μας ακόμη και αν έχουμε μόλις αποχωρήσει από το σπίτι μας. 

Κατά τη διάρκεια του ταξιδιού, οι στάσεις είναι περισσότερες σε σχέση με ένα αυτοκίνητο 
και αυτό λειτουργεί θετικά στο να γνωρίσουμε καλύτερα έναν τόπο και να νιώσουμε ότι 
ταξιδεύουμε πραγματικά. Με ένα τετράτροχο, βολεμένοι στο κλιματιστικό μας, λογικά 
θα σταματούσαμε μόνο όταν φτάναμε στον προορισμό μας με το ταξίδι να θυμίζει 
περισσότερο “δρομολόγιο”. Ακόμη και η προετοιμασία και το φόρτωμα του δικύκλου μας 
-θα μιλήσουμε αργότερα για αυτό- μας βάζει σε πισόθ διακοπών. Με το αυτοκίνητο απλά 
θα βάζαμε τα πράγματα στο πορτμπαγκάζ, ενώ το φορτωμένο δίκυκλό μας, ακόμη και 
αν το κοιτάμε μόνο μας φαίνεται ως ένα εργαλείο περιπέτειας που έχει ετοιμαστεί για την 
μεγάλη απόδραση. 



οιτυκιοεκ 
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Προσέχουμε για να έχουμε 

Για να ευχαριστηθούμε απόλυτα τις διακοπές καβάλα στο δίκυκλό 
μας υπάρχουν κάποια βασικά πράγματα που πρέπει να προσέξουμε 
για να μη βρεθούμε προ δυσάρεστων εκπλήξεων, ειδικά κατά 
τη διάρκεια του ταξιδιού μας προς το σημείο που θέλουμε να 
φτάσουμε. Ας δούμε ποια είναι αυτά. 

“Μάστορα, θα του ρίξεις μια ματιά;" 

Ο έλεγχος και η συντήρηση του δίκυκλού μας θεωρούνται 
απαραίτητα πριν ξεκινήσουμε για τις διακοπές μας και η επίσκεψη 
στο συνεργείο είναι επιβεβλημένη. Οι υψηλές θερμοκρασίες θα το 
ταλαιπωρήσουν περισσότερο από ό,τι συνήθως και αυτό πρέπει να 
το λάβουμε σοβαρά υπόψη μας ειδικά αν έχουμε να διανύσουμε 
πολλά χιλιόμετρα. 

Ανάλογα βέβαια και με αυτά που έχουμε σημειώσει στο βιβλίο 
δθΓνίοθ, ελέγχουμε και αντικαθιστούμε αν είναι απαραίτητο υγρά 
που είναι ζωτικά για τον κινητήρα (λάδια και παραφλού), ενώ δεν 
παραλείπουμε να ελέγξουμε τα υγρά των φρένων. 

Αν τα χιλιόμετρα είναι πολλά ελέγχουμε την κατάσταση στην οποία 
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βρίσκονται τα τακάκια μας ή οι σιαγώνες των ταμπούρων μας: μην ξεχνάτε ότι το δίκυκλο 
θα φορτωθεί και θα τα ταξιδέψει με σημαντικά μεγαλύτερο βάρος από ότι συνήθως, οπότε 
όλα πρέπει να λειτουργούν στην εντέλεια. 

Ακολουθεί ο έλεγχος και η συντήρηση του συστήματος μετάδοσης (ιμάντας, αλυσίδα και 
γρανάζια, ή 0\/Τ κιβώτιο αν έχουμε εοοοίθή. Αν έχουμε αλυσίδα, τότε παίρνουμε μαζί μας 
και το ανάλογο λιπαντικό, θα μας χρειαστεί. 

Ρυθμίζω για να μη ζορίζω 

Με το δίκυκλό μας φορτωμένο πρέπει οπωσδήποτε να συμβουλευτούμε το εγχειρίδιο 
του κατασκευαστή ώστε να προχωρήσουμε σε ανάλογες ρυθμίσεις, αν βέβαια υπάρχει η 
δυνατότητα. Μιλάμε φυσικά κυρίως για τις αναρτήσεις, όπου πρέπει να προχωρήσουμε 
σε ρυθμίσεις τουλάχιστον για την προφόρτιση του πίσω ή των πίσω αμορτισέρ, την πιο 
συνηθισμένη δηλαδή ρύθμιση που βλέπουμε και στα περισσότερα πλέον δίκυκλα. 

Δεν ξεχνάμε φυσικά τα ελαστικά μας, την κατάσταση των οποίων έχουμε ήδη ελέγξει! 
Συμβουλευόμαστε λοιπόν το εγχειρίδιό μας για να βάλουμε την σωστή ποσότητα αέρα με 
πλήρες φορτίο, την οποία καλό θα ήταν να αλλάξουμε, όταν φτάσουμε στο προορισμό μας 
και φυσικά να την επαναφέρουμε πριν την επιστροφή μας. 

“Την ομπρέλα που να την βάλω;" 

Επόμενο βήμα, μετά το δθη/ίοθ και τις ρυθμίσεις, είναι να φορτώσουμε σωστά τα πράγματα 
που θα πάρουμε μαζί μας. Η λογική είναι και σε αυτή την περίπτωση ο καλύτερος 
σύμβουλος που μπορούμε να έχουμε και τα πράγματα που πρέπει να προσέξουμε σε 
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γενικές γραμμές είναι τα εξής: 

• Όσο πιο βαρύ είναι ένα αντικείμενο τόσο πιο χαμηλά 
το τοποθετούμε μέσα στην αποσκευή ή πάνω στο 
δίκυκλό μας. 

• Χρησιμοποιούμε χταπόδια και ελαστικούς ιμάντες για 
να δέσουμε και να ασφαλίσουμε τα αντικείμενα που 
θέλουμε και φροντίζουμε να μην έρχονται σε επαφή 
και να βρίσκονται σε λογική απόσταση από σημεία 

με υψηλή θερμοκρασία, όπως είναι η εξάτμιση και 
κινητήρας 

• Φροντίζουμε να δέσουμε τα πράγματά μας με 
τέτοιο τρόπο ώστε να μην μετακινούνται σε ταχύτητες 
αυτοκινητόδρομου και φυσικά να μην μπλέκονται στις 
αναρτήσεις και τους τροχούς. 

• Μοιράζουμε το βάρος σωστά ανάμεσα στους δύο 
τροχούς. Δεν τα βάζουμε με λίγα λόγια όλα πίσω. 

• Δεν περιμένουμε τελευταία στιγμή για να 
φορτώσουμε το δίκυκλό μας, μισή ώρα δηλαδή 
πριν αναχωρήσουμε. Αυτό που πρέπει να κάνουμε 
είναι να έχουμε δοκιμάσει τουλάχιστον μία φορά 
να φορτώσουμε όλα τα πράγματα που θέλουμε να 
πάρουμε μαζί μας και να έχουμε βγει τουλάχιστον μία 
φορά για δοκιμαστική βόλτα. 

Έτσι ξέρουμε τι πρέπει να διορθώσουμε, για να 
οδηγούμε χωρίς πρόβλημα και για να μην χάσουμε κάτι 
στο δρόμο. Επίσης έχουμε πάρει και μία πολύ καλή 
γεύση από τη συμπεριφορά του δικύκλου μας με όλα 
αυτά τα πράγματα επάνω που είναι διαφορετική σε 
σχέση με αυτό που έχουμε συνηθίσει. 

Χρήσιμα ΐι'ρβ 

• Να έχετε τα είδη πρώτης ανάγκης (π.χ. χαρτί 
τουαλέτας και νερό) και πρώτων βοηθειών σε σημείο 
που να μπορείτε να τα φτάσετε άμεσα. 

• Πάρτε αδιάβροχα και μη γελάτε τώρα που το 
διαβάζετε αυτό. Αν δεν υπάρχει χώρος (πολύ 
πιθανό), πάρτε μαζί 4· 6 μεγάλες μαύρες σακκούλες 








ΑΦΙΕΡΩΜΑ /ΔΙΑΚΟΠΕΣ ΜΕ ΔΥΟ ΤΡΟΧΟΥΣ 


σκουπιδιών. Θα σας σώσουν από την βροχή αλλά και από το κρύο που μπορεί να 
συναντήσετε. 

• Προσαρμόστε την οδήγησή σας σύμφωνα με τα νέα δεδομένα του δικύκλου σας, το 
μεγαλύτερο βάρος δηλαδή αλλά και τις αυξημένες διαστάσεις λόγω των πραγμάτων. Με 
λίγα λόγια, γενικά πιο χαλαρά. 

• Προσέξτε πώς θα δέσετε το δίκυκλό σας στο πλοίο. Ναι, πρέπει να το δέσετε, ακόμη 
και αν η παραμονή δεν είναι μεγάλη, από ένα σταθερό σημείο. Αν έχει κεντρικό σταντ το 
στήνουμε σε αυτό. 

Κανόνες συμπεριφοράς και ένδυσης 

-Μπορεί να είμαστε χαλαροί και άνετοι στις διακοπές μας αλλά αυτό δεν σημαίνει ότι 
ξεχνάμε τι πρέπει να κάνουμε όταν είμαστε πάνω στο δίκυκλό μας. Κράνος, παπούτσια, 
παντελόνι, γάντια και μπουφάν -καλοκαιρινό φυσικά- θεωρούνται απαραίτητα. Ναι, 
ξέρουμε, είναι μπελάς και αναγκαίο κακό, οπότε το ξεπερνάμε γρήγορα σαν σκέψη και δεν 
παρεκκλίνουμε από το να τα χρησιμοποιούμε πάντα. Κρίμα να χαλάσουμε τις διακοπές μας 
για το τίποτα. 

-Δεν ξεχνάμε να πίνουμε πολύ νερό. Σχετικό άρθρο για αυτό αλλά και για το παραπάνω θα 
βρείτε στο 2ο τεύχος του Θίίγ ΠίάθΓ. 

-Από τη στιγμή που βρισκόμαστε σε ένα νέο, μαγευτικό, αλλά ξένο περιβάλλον, 
προσέχουμε δύο φορές περισσότερο από ότι συνήθως και προσπαθούμε να περιμένουμε 
το αναπάντεχο. 

-Καλό είναι να παρκάρουμε το δίκυκλό μας στον ίσκιο. Αν αυτό δεν είναι δυνατό, το 
σκεπάζουμε με μια πετσέτα. Έτσι κάνουμε καλό στη βαφή του και σε ΟΛΑ τα πλαστικά του, 
ενώ μειώνουμε και τον ρυθμό που εξατμίζεται η βενζίνη. 



ΔΕΝ ΞΕΧΝΩ 
-Α ντικουνουπικό 
-Αλοιφή για τσιμπίματα 
-Αλοιφή για εγκαύματα 
-Φακό I 

-Να οδηγώ χαλαρός/ή 
-Να περάσω καλά 
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ΙΑ 


Στον Ψηλορείτη, το ψηλότερο και πιο τραγουδισμένο 
βουνό της Κρήτης, πιστεύεται ότι μεγάλωσε ο πατέρας 
των 12 θεών. Αναμφίβολα ο Ψηλορείτης θα μαγέψει τους 
επισκέπτες του με την άγρια τραχιά ομορφιά του. 


Κείμενο- Φωτογραφίες: 
Βασίλης Κωστάκος 


ΠΤΥ/ΠΡΕΠ 
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Ξεκινώντας λοιπόν από τη μεγαλύτερη πόλη της Κρήτης, η 
διαδρομή ανηφορίζει προς το χιλιοτραγουδισμένο βουνό, και σιγά 
σιγά το αστικό τοπίο μεταβάλλεται, για να «χωθείς» κυριολεκτικά 
μέσα στην άγρια κρητική ομορφιά αμέσως μόλις βρεθείς στο 
φαράγγι των Γωνιών, που σε οδηγεί σε ένα ημι-ορεινό πλάτωμα, 
από όπου πλέον το Ηράκλειο κρύβεται πίσω από τις βουνοκορφές. 
Από αυτό το σημείο η διαδρομή είναι αρκετά ενδιαφέρουσα. 

Λίγο πριν την είσοδο στα Ανώγεια, στα αριστερά υπάρχει η 
διασταύρωση για Σκίνακα. Ο δρόμος ανηφορίζει στην πλαγιά, και 
σε λίγο έχεις μια πανοραμική θέα, με τα Ανώγεια, κτισμένα σε μια 
κορυφή που διατρέχουν όλο το πλάτωμα, ενώ από αυτό το σημείο 
μπορείς να δεις έως και τη θάλασσα, μακριά, στα βορειο-δυτικά. 
Το τραχύ τοπίο γίνεται πιο άγριο, καθώς οι μικροί ελαιώνες και 
τα περιβόλια, σταματούν στο ύψος των Ανωγείων. Μόνο μερικοί 
θάμνοι και μικρά δέντρα ξεπηδούν ανάμεσα στις βραχώδεις 
πλαγιές. Μετά από μερικά χιλιόμετρα, ο δρόμος σε οδηγεί στο 


ατγαίΒΕΚ 
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πίσω μέρος μια χαμηλής κορυφής. Δίπλα στο 
δρόμο, μπορείς να δεις και κάποια «μιτάτα», 
πέτρινα κτίσματα, που ουσιαστικά τα παλιά 
χρόνια ήταν το σπίτι-εργαστήρι του βοσκού. 
Εικοσιτέσσερα χιλιόμετρα μετά τα Ανώγεια 
ο δρόμος οδηγεί στο οροπέδιο της Νίδας. 

Το καλοκαίρι κάνει το τοπίο να δείχνει ακόμα 
πιο τραχύ το τοπίο. Λίγα δέντρα υπάρχουν 
τριγύρω, στις απότομες βραχώδεις πλαγιές, 
που βρίσκεται το Ιδαίο Άντρον, ένα σπήλαιο 
χωρίς ιδιαίτερο γεωλογικό ενδιαφέρον 


αλλά μεγάλη μυθολογική αξία, καθώς εδώ 
μεγάλωσε ο Δίας, που σύμφωνα με το μύθο 
φυγαδεύτηκε από την Ήρα για να μην 
τον φάει ο Κρόνος. Μάλιστα λέγεται ότι 
οι γηγενείς πολεμιστές που το φυλούσαν 
κτύπαγαν τα σπαθιά τους πάνω στις ασπίδες 
για να καλύπτουν τα κλάματα του Δία για 
να μην ακουστούν από τον Κρόνο. Κάποιοι 
άλλοι αναφέρουν ότι ο ήχος των όπλων που 
κάλυπτα τα κλάματα ήταν από τον χορό 
των πολεμιστών, από όπου προέρχεται και 


ΟΙΤΥΙΠΒΕΡ 
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το πεντοζάλη. Μπορεί η μυθολογία να μοιάζει στις μέρες μας 
στείρα καθώς όλο και περισσότερο η τεχνολογία εισβάλει στη 
ζωή μας, αυτό που δεν μπορεί όμως κανείς να αμφισβητήσει 
είναι η δύναμη των εικόνων του άγριου κρητικού τοπίου. 
Επιστρέφοντας, στα δεξιά, υπάρχει μια διασταύρωση που 
οδηγεί στο Σίνακα και το αστεροσκοπείο. Ο δρόμος μικρός, 
στενός, όχι σε τόσο καλή κατάσταση, σε οδηγεί σε μια μικρή 
εσοχή ανάμεσα σε απότομες βραχώδεις πλαγιές, και η 
εικόνα του γυμνού ερημικού τοπίου σε «γεμίζει». Μια δυνατή 
αντίθεση. Πριν ήσουν στο θορυβώδες Ηράκλειο, να χώνεσαι 
(και να αγχώνεσαι) ανάμεσα στα αυτοκίνητα και τώρα έχεις 
την αίσθηση της απόλυτης μοναξιάς. Όσο ανεβαίνεις κάνεις 
ένα μικρό κύκλο που σε οδηγεί στα βόρεια, για να καταλήξεις 
λίγο αργότερα στην κορυφή. Στο ανεμοδαρμένο τοπίο 
στέκονται δίπλα δίπλα, το παλιό και το νέο αστεροσκοπείο. 
Αυτό το σημείο προσφέρει ιδανικές συνθήκες για την 
παρατήρηση των αστεριών. Η θέα από τον Σκίνακα είναι 
εκπληκτική, με την πόλη του Ηρακλείου να βρίσκεται ακριβώς 
εμπρός σου και η θάλασσα να εκτείνεται έως εκεί που 
φθάνει η ματιά σου. Η επιστροφή από αυτό το σημείο δεν 
είναι παρά μια ατελείωτη κατηφόρα γεμάτη στροφή, που 
μπορεί όμως να διακοπεί για μία στάση στα Ανώγεια για 
καφέ στα καφενεία της κεντρική πλατεία ή για να δοκιμάσει 
κάποιος τα ντόπια πιάτα σε μια ταβέρνα. 
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Ιηίο: 

Ο Ψηλορείτης ή Ίδη είναι το ψηλότερο βουνό της Κρήτης 
(με μόλις 2 μέτρα περισσότερο από τα Λευκά Όρη) με 
ύψος 2.456 μέτρα, και βρίσκεται στο νομό Ρεθύμνου, 
νοτιοδυτικά του Ηρακλείου 
Στον Ψηλορείτη βρίσκεται το σπήλαιο Ιδαίο άντρο 
που σύμφωνα με τη μυθολογία, είναι το μέρος όπου 
ανατράφηκε ο Δίας από τους Κουρήτες και την Αμάλθεια 
Η είσοδος είναι ελεύθερη. 

Το αστεροσκοπείο του Σκίνακα απέχει 50 χιλιόμετρα από 
το Ηράκλειο. 

Μπορείτε να επισπευτείτε το αστεροσκοπείο στις 
14 Μάίου, 11 Ιουνίου, 9 Ιουλίου, 6 Αυγούστου και 3 
Σεπτεμβρίου από τις 18:00 έως τις 23:00. 

Στα Ανώγεια θα βρείτε πιάτα της κρητικής κουζίνας. 
Δοκιμάστε «οφτό κρέας» ή μακαρόνια με ανθότυρο. 
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ΕΧΡ10ΗΕ. ΕΝϋΟΥ. 


Χ.16 νΟΥΑΟΕΠ 


Το Χ.16 \/ογ09^ Γ είναι ένα κράνος κατάλληλο 
για να καλύψει τις ανάγκες του αναβάτη που 
αγαπά τα ΕυΙΙ-ώσο κράνη αλλά, κατά τους 
καλοκαιρινούς μήνες, θέλει την άνεση και την 
εφαρμογή ενός σπαστού κράνους. 
Το Χ.16 νογ39£Γ έχει κέλυφος από 
θερμοπλαστικό και βελτιωμένο σύστημα 
αερισμού. Το σαγόνι μπορεί να ανοίξει, η 
κύρια ζελατίνα είναι «ΡΐπΙοσΙκ Βεεάγ» και 
το σκιάδιο ελέγχεται από ένα εσωτερικό 
ατσάλινο καλώδιο. Επιπλέον, είναι 
εφοδιασμένο με υποσιάγωνο, μάσκα 
χνώτων, μια μικρομετρική πόρπη για 
ταχεία απελευθέρωση και αφαιρούμενη και 
πλενόμενη, αντιβακτηριδιακή εσωτερική 

επένδυση. 
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ΠΙΩΙΝβ ΉΡΒ/απότον Θ. ΧΟΥΝΤΡΑ 

Θέση στο 
δρόμο 

Οι παράγοντες που εμπλέκονται στη μετακίνηση είναι 
τρεις: Το όχημα, ο οδηγός και οι συνθήκες. Τα στοιχεία 
που διαμορφώνουν τους τρεις αυτούς παράγοντες είναι 
πολλά, ενώ οι τρεις παράγοντες αλληλοεπηρεάζονται. Για 
παράδειγμα, η καλή κατάσταση του οχήματος εξαρτάται 
κατά πολύ από τον οδηγό. Ή ακόμη, η ψυχολογική ή 
σωματική κατάσταση του οδηγού μπορεί να αλλάξουν το 
επίπεδο των καλών συνθηκών που μπορεί να επικρατούν. 


Ωστόσο, ο πλέον αστάθμητος παράγοντας 
για το μοτοσικλετιστή είναι οι συνθήκες. Τα 
άρθρα που ακολουθούν θα μας βοηθήσουν 
να γνωρίσουμε καλύτερα και με μεγαλύτερη 
λεπτομέρεια τις συνθήκες κάτω από τις 
οποίες μετακινούμαστε με τη μοτοσικλέτα 
μας. 

ΒΑΣΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ: ΔΕΝ ΘΕΛΟΥΜΕ 

ΕΚΠΛΗΞΕΙΣ ΕΝΩ ΟΔΗΓΟΥΜΕ 

Όσα περισσότερα γνωρίζουμε για το 
δρόμο και όσο περισσότερο φυλαγόμαστε, 
τόσο καλύτερα αισθανόμαστε, τόσο 
ασφαλέστεροι είμαστε. Ωστόσο, πιθανοί 
κίνδυνοι ξεφυτρώνουν από παντού και 
κυρίως από εκεί που δεν το περιμένουμε. 

Η θέση μας στο δρόμο είναι πάντα τέτοια 


ώστε να μας εξασφαλίζει: 

• Ότι έχουμε χώρο να φρενάρουμε αν 
σταματήσει απότομα το όχημα εμπρός μας. 

• Ότι θα έχουμε διάδρομο διαφυγής σε 
κάθε έκτακτη περίπτωση. 

• Τη δυνατότητα να παίρνουμε 
πληροφορίες για το δρόμο. 

> > Σε κάθε περίπτωση, ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ 
ΘΕΩΡΟΥΜΕ ΟΤΙ ΕΙΜΑΣΤΕ ΑΟΡΑΤΟΙ. 

Δεν περιμένουμε να μας έχει αντιληφθεί 
κανένας άλλος οδηγός και δεν επιδιώκουμε 
να μας ανοίξουν δρόμο να περάσουμε 
(π.χ. κορνάροντας) γιατί αν το όχημα 
παραμερίσει, είναι πιθανό να κλείσει το 
διάδρομο σε κάποια άλλη μοτοσικλέτα που 
κινείται παράλληλα με εμάς. ΣΤΗΝ ΠΟΛΗ 
Κίνηση σε πυκνή κυκλοφορία Το βασικό 
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μας πρόβλημα είναι ότι δεν έχουμε τη 
δυνατότητα να δούμε τι συμβαίνει ακριβώς 
μπροστά από το προπορευόμενό μας 
αυτοκίνητο. Ο καλύτερος τρόπος για να 
είμαστε ασφαλείς είναι να χρησιμοποιούμε το 
ίδιο το αυτοκίνητο και τα μάτια του οδηγού 
του για την πληροφόρηση σχετικά με το 
δρόμο μπροστά μας. 

• Διαλέγουμε να κινούμαστε σε κάποιο από 
τα δύο ίχνη των τροχών του αυτοκινήτου, 
κατά προτίμηση του αριστερού. 

• Αποφεύγουμε να κινούμαστε ανάμεσα στα 
δύο ίχνη. Καθετί που το αυτοκίνητο θέλει 

να αποφύγει θα το περάσει ανάμεσα στους 
τροχούς του, άρα εμείς θα πέσουμε επάνω 
του ή μέσα του (αν είναι λακκούβα). 

• Στην περίπτωση που ο οδηγός του 
δεν προσέξει και πέσει σε λακκούβα, ο 
κραδασμός του αυτοκινήτου μας ειδοποιεί 
για την επερχόμενη ανωμαλία. 

• Ωστόσο, αν το αυτοκίνητο κάνει κάποιο 
ελιγμό που μας θυμίζει αποφυγή εμποδίου, 


τότε χωρίς δεύτερη σκέψη, ακολουθούμε 
τον ελιγμό κι εμείς. Μένουμε στο ίχνος 
του τροχού που μέχρι εκείνη τη στιγμή 
ακολουθούσαμε. Πιθανότατα ο οδηγός του 
αυτοκινήτου προσπαθεί να αποφύγει (να μην 
πατήσει) κάποιο εμπόδιο ή λακκούβα. Αν δεν 
ακολουθήσουμε τον ελιγμό, είναι πιθανό να 
πέσουμε εμείς στο εμπόδιο ή στη λακκούβα. 

• Αργά ή γρήγορα, το προπορευόμενο 
αυτοκίνητο θα σταματήσει λόγω αυξημένης 
κίνησης. Τότε θα πρέπει να προσπεράσουμε. 
Όντας κοντά στο αριστερό άκρο του, η 
προσπέραση διευκολύνεται. Πλησιάζουμε 
ένα από τα δύο άκρα του, κατά προτίμηση 
δίπλα στο πεζοδρόμιο ή στο διαχωριστικό 
διάζωμα -αν υπάρχει. 

• Εναλλακτικά, αν υπάρχει ήδη σταματημένο 
όχημα στο φανάρι, περνάμε εμπρός του και 
το αφήνουμε πίσω μας ως “ασπίδα”. 

• Το να σταματάμε ωστόσο πάνω στη 
διάβαση των πεζών, δείχνει παντελή έλλειψη 
σεβασμού για τους πεζούς. Ενώ παρκάρουμε 



Επιλέγουμε να κινούμαστε πάνω στα ίχνη των αυτοκινήτων που 
κινούνται εμπρός μας κι όχι ανάμεσα τους. Αν είμαστε μόνοι μας στη 
λωρίδα, κινούμαστε στο κέντρο της. 
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Η μοτοσικλέτα στις μέρες μας είναι ανάγκη. 
Ανάγκη όμως είναι και ο πολιτισμός και η 
ευγένεια που πρέπει να χαρακτηρίζουν την 
οδηγική μας συμπεριφορά. Υποχρεωτικές 
στάσεις ενώ κινούμαστε (διασταυρώσεις, 
8ΤΟΡ, φανάρια ρύθμισης της κυκλοφορίας.) 

• Είτε έχουμε προτεραιότητα είτε όχι, 
επιβάλλεται να σταματάμε και να ελέγχουμε 
κάθε διασταύρωση. Το δίκιο δεν μας βοηθά 
ούτε θα μας σώσει αν κάποιος άλλος οδηγός 
κάνει παράβαση. 

• Πλησιάζοντας σε 3ΤΟΡ ή όταν μειώνουμε 
ταχύτητα για να ελέγξουμε, κινούμαστε 
προς το δεξί άκρο του δρόμου. Ακόμη κι 

αν έχουμε ελέγξει πίσω με τους καθρέφτες 
μας, η θέση αυτή θα μας προφυλάξει από 
το ενδεχόμενο ένας οδηγός που ακολουθεί 
να μη μας έχει δει και να μας χτυπήσει από 
πίσω. 

• Στα φανάρια ποτέ δε σταματάμε στο 
κέντρο του δρόμου. Έτσι, όταν παρκάρουμε 
τη μοτοσικλέτα μας, φροντίζουμε: 


> Να επιλέγουμε -εφόσον υπάρχουν- τις 
θέσεις παρκαρίσματος για μοτοσικλέτες 
(κάποιοι Δήμοι έχουν φροντίσει γι’ αυτό). 

> Να μην κλείνουμε τις ράμπες για τα άτομα 
με μαναπηρία. 

> Να μην παρακωλύουμε την κυκλοφορία 
των πεζών. Πάντα υπάρχει χώρος κάτω από 
το πεζοδρόμιο δίπλα σε κάποιο σταθερό 
εμπόδιο (ζαρντινιέρα, κάδο απορριμμάτων, 
δέντρο κλπ.), απ’ όπου ούτως ή άλλως 

δεν μπορούν να περάσουν οι πεζοί. 
Σταθμεύοντας εκεί τις μοτοσικλέτες, εμείς 
εξυπηρετούμαστε και ταυτόχρονα δεν 
ενοχλούμε. 

> > ΣΤΟ ΤΑΞΙΔΙ 

Στον αυτοκινητόδρομο, τα πράγματα 
είναι λίγο διαφορετικά απ’ ό,τι στην 
πόλη. Οι ταχύτητες των οχημάτων είναι 
υψηλότερες και το ρίσκο φαινομενικά 
μεγαλύτερο. Ωστόσο, η κίνηση σε κλειστούς 
αυτοκινητόδρομους προσφέρει τις 
προϋποθέσεις για ασφαλέστερη μετακίνηση, 
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αφού δεν υπάρχουν διαοταυρώσεις. 
Βέβαια δεν υπάρχουν και περιθώρια 
να γίνουν λάθη από τους οδηγούς, 
αφού τη θέση μας εκεί ορίζει η 
ταχύτητά μας. Αν ακολουθούμε 
το ρεύμα χωρίς να προσπερνάμε, 
διαλέγουμε ένα αυτοκίνητο που 
κινείται στη μεσαία λωρίδα και 
ακολουθούμε το ίχνος των αριστερών 
του τροχών, σε απόσταση που 
κρίνουμε ασφαλή. Αν έχουμε πρόθεση 
να προσπεράσουμε, πρέπει να 
γνωρίζουμε τα παρακάτω: 

> Διατηρούμε πλάγια απόσταση από 
το όχημα που προσπερνάμε, ίση με το 
πλάτος μιας λωρίδας. Δεν περνάμε σε 
μικρή απόσταση, ειδικά αν η λωρίδα 
μας είναι ελεύθερη. Υπάρχει κίνδυνος 
να αλλάξει πορεία το αυτοκίνητο και 
να μας κλείσει το δρόμο. 

> Ποτέ δεν περνάμε ανάμεσα από 
δύο κινούμενα οχήματα από τα οποία 
το ένα προπορεύεται, γιατί υπάρχει η 
πιθανότητα το προπορευόμενο όχημα 
να αλλάξει λωρίδα χωρίς να μας έχει 
δει. 

> Αν δεν εξασφαλίσουμε πλευρική 
απόσταση ασφαλείας από το 
αυτοκίνητο που προσπερνάμε, απλά 
δεν περνάμε (π.χ. μεταξύ αυτοκινήτου 
στην αριστερή λωρίδα και στηθαίου). 

Η προσπέραση αυτή εγκυμονεί τους 
περισσότερους κινδύνους. Αυτό 
που πρέπει να αποφεύγεται και 

το απαγορεύει ο ΚΟΚ είναι η 
παράλληλη κίνηση μοτοσικλετών, 
η μία δίπλα στην άλλη. Η κίνηση σε 
στίχους είναι πάντα προτιμότερη, 
ενώ σε κάθε περίπτωση κοιτάμε 
το δρόμο εμπρός μας και όχι τη 
μοτοσικλέτα που προηγείται. 





Θανάσης Χούντρας 
Διευθυντής Σχολής Ασφαλούς Οδήγησης 

Μοτοσικλέτας 
ΠΟΝΟ 30Η001 - ύυΝΙΟΠ ΑΟΑϋΕΜΥ 

ΜΟΤΗΑΘ - 

νννννν.ΜοίΟΓογοΙθΠίάίηρΑοεάθπιγ.οσπΊ 
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Η ΚΙϋΙΝϋ ΑΟΑϋΕΜΥ διοργανωνει εξειδικευμενες ημερίδες 


Η μοναδική οΑοκΛηρωμένη 
σχολή Ασφαλούς οδήγηση 
στην Ελλάδα, που λειτουργεί 
συνεχώς στο χώρο του 
Αιιΐο Ρθδΐ'ινθΙ! 


Κϊάίη§ δοΙιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
δοοοΐθΓ δοΙιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
διιρβιτηοίο ΒείιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
Εηύυιο ΒοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
Θη-ΟίΓδοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
ΑΤν βοίιοοΙ (Θεωρία και πρακτική) 
ΤΐΐΐοΚ ϋθγδ 
Σεμινάριο ΠόΛης (Θεωρητικό) 
Σεμινάριο Ασφαλούς οδήγησης (Θεωρητικό) 


ΜΟΤΕ\0 

ΜΟΤΟΚΟΥΟίΕ ΚΙϋΙΝΟ ΑΟΑϋΕΜΥ 


ΜΟΤΟΚΟΥΟίΕ ΚΙϋΙΝΟ ΑΟΑϋΕΜΥ 

+30 6941 633040 
+30 6945 99°3°° 

+30 2ΐο 9249350 
+30 22950 26270 

10ΑΝΑΑΙΐνΑΝ@ΟΜΑΙΙ..ΟΟΜ 

€ΗθυΝΤΚΑδ@ΟΜΑΙί.ΟΟΜ 












σιτγίΝ&ουτ 


3 Αυγούστου-15 Οκτωβρίου- 


Έκθεση “5υπιτηβτ οί 
ί.ονβ” στη Σάμο 

Στις 3 Αυγούστου εγκαινιάζεται από το Ίδρυμα δοίτννεΐ'ζ στο Αιΐ δρεοο ΡγίΙιεροπ- 
οη στη Σάμο, η έκθεση με τίτλο “δυιπηΊθΓ οί Ι_ονβ“, εμπνευσμένη από το θρυλικό πλέον 
καλοκαίρι του 1967, το «καλοκαίρι της αγάπης», σε επιμέλεια της Κατερίνας Γρέγου. 



ΟΙΤΥΒΙΒΕΒ 
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ΠΕΡΑ 

από». ΣΥΝΟΡΑ 

ΔΙΕΘΝΕΣ ΦΕΣΤΙΒΑΛ ΝΤΟΚΙΜΑΝΤΕΡ 

ΚΑΣΤΕΛΛΟΡΙΖΟ 


Ελληνικά Ι^ρομο Ιςτ&ορϊχών Μελ£Χ(ί5ν 

(ΙΔΙΕΜΕ) 

νρΝΥίΛύ&ϊην.&' 

\¥ΉΓΐΤ.ΐϊθίΰΤ1£ΐϋΐβΙΚΪΓΐ1βΓ3.§Γ 



28/8 - 3/9 

2017 



28 Αυγούστου - 3 Σεπτεμβρίου - 


2ο Διεθνές Φεστιβάλ 
Ντοκιμαντέρ «ΠΕΡΑ ΑΠΟ 
ΤΑ ΣΥΝΟΡΑ» 

Το Ελληνικό Ίδρυμα Ιστορικών Μελετών (ΙΔ.ΙΣ.ΜΕ.), ταξιδεύει στο 
Καστελλόριζο για το 2ο Διεθνές Φεστιβάλ Ντοκιμαντέρ «Πέρα από τα 
Σύνορα». Στόχος το Καστελλόριζο να αποτελέσει τόπο συνάντησης για 
τους δημιουργούς του ιστορικού και κοινωνικοπολιτικού ντοκιμαντέρ, 
προσελκύοντας σημαντικούς εκπροσώπους του κινηματογράφου, των 
γραμμάτων και τεχνών στο ακριτικό νησί από όλο τον κόσμο. 
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ί 1-3 Σεπτεμβρίου - 


20η Παγκρήτια 

Συνάντηση 

Μοτοσυκλετιστών 

Να η ευκαιρία που ψάχνατε για να επισκεφτείτε την λεβεντογέννα 
Κρήτη! Το τριήμερο 1-3 Σεπτεμβρίου θα πραγματοποιηθεί η 
συγκέντρωση που έχει γίνει πλέον θεσμός στην κατασκήνωση 
“Εξερευνητές”, στον Γεροπόταμο Ρεθύμνου. Θα συμμετέχουν όλες 
οι λέσχες του νησιού αλλά και η Περιφέρεια Κρήτης, ενώ τα έσοδα 
(μείον τα έξοδα) θα διατεθούν σε τρία ιδρύματα που έχουν ως 
αντικείμενο την προστασία των παιδιών. 



ειτγπίΡΕίι 


ΚΗΗ-ΠΝ1- «ιγΟ(ΓΧ·«τα 
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Έως τις 10 Σεπτεμβρίου - 


Μουσείο Φωτογραφίας 
Θεσσαλονίκης - 
“Πορτραίτα Ιστορίας” 

“Πορτραίτα Ιστορίας. Βούλα Παπαϊωάννου - Δημήτρης Χαρισιάδης 1940- 
1960” είναι ο πλήρης τίτλος της έκθεσης φωτογραφίας που φιλοξενεί το 
Μουσείο Φωτογραφίας Θεσσαλονίκης δίνοντας την ευκαιρία στο κοινό 
να θαυμάσει από κοντά την ματιά δύο κορυφαίων φωτογράφων του 
20ού αιώνα στις ταραγμένες εποχές του Β’ Παγκοσμίου Πολέμου και της 
ανασυγκρότησης στην Ελλάδα. 










ΤΕΧΝΙΚΟ / 






ΓΕΩΜΕΤΡΙΑ 

ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΩΝ 

Με το όρο γεωμετρία μοτοσικλετών ονομάζουμε 
συγκεκριμένες τιμές απόστασης και κλίσης που 
μετριούνται ανάμεσα και μεταξύ των δομικών στοιχείων 
μια μοτοσικλέτας. Οι τιμές αυτές καθορίζουν σε 
μεγάλο βαθμό την δυναμική συμπεριφορά μιας 
μοτοσικλέτας και κατηγοριοποιούνται ως εξής: 
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ΜίίΗΕΕΙΒΑΙ 





Μεταξόνιο 



Αναλύοντας την σύνθεση της λέξης (μεταξύ των αξόνων) 
αυτό που καταλαβαίνει κανείς είναι ότι πρόκειται για την 
απόσταση μεταξύ των κέντρων του μπροστινού και του 
πίσω τροχού. Ο ορισμός είναι σωστός, ωστόσο αυτό 
που μας ενδιαφέρει στην προκειμένη περίπτωση και 
αυτό που τελικά έχει σημασία είναι η απόσταση μεταξύ 
των σημείων επαφής του μπροστινού και του πίσω του 
ελαστικού με το δρόμο. Εννοείται βέβαια, ότι κέντρο 
τροχού και σημείο επαφής ελαστικού με το δρόμο 
συμπίπτουν στην νοητή κάθετη ευθεία που διέρχεται 
από αυτά. Όσο μεγαλύτερη η τιμή του μεταξονίου, 
τόσο καλύτερη η κατευθυντικότητα της μηχανής και 
η σταθερότητα της στην ευθεία. Το μεγάλο μεταξόνιο 
επίσης αποτρέπει τις σούζες, ενώ προσφέρει πιο 
ελεγχόμενες αντιδράσεις κατά την υπερστροφή ισχύος. 
Από την άλλη, μοτοσικλέτες με μεγάλο μεταξόνιο είναι 
πιο αργές στις εντολές του αναβάτη ενώ απαιτούν 
μεγαλύτερη κλίση σε μια δεδομένη στροφή, συγκριτικά 
με μοτοσικέτες που έχουν πιο “κοντό” μεταξόνιο 
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ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ 



ΟΔΗΓΗΣΤΕ ΜΕ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 


Ανακ αλύψτε κο ι απολα ύστ ε τ ην χελε υχ αία 
τεχνολογία στα ελαστικά μοχοσυκλέχας. 

Τα ΜΙΟ-ΙΕΙΙΝ ΡΉοΐ Κο*ά 4 και 

ΜΙ€ΗΕΙΙΝ ΡίΙοΐΡοννοτ 3· έχουν προσαρμοστεί 

«ιβικά για τα πη&^α^εοοτβΓ!. 

Και τα &ϋο έχουν άμισχη πρόσφυση και στο 
στεγνό και στα βρεγμένο, για. να προσφέρουν 
ευκολία χειρισμών και σταθερότητα. 


ΜΜΖΗΕΙΙΝ 


ΜΙΟΗΕϋΝ 
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ΡΪ399ΪΟ: Νέα 
χαμηλότερη τιμή 
για ΒθνθτΙγ 300 

Το ΡΪ399ΪΟ ΒθνθΓΐγ 300 ΑΒ3, ένα από τα 
όθδί δθΙΙθΓδ της ελληνικής αγοράς διατίθεται 
σε νέα χαμηλότερη τιμή, 4.090 ευρώ, που 
μεταφράζεται σε όφελος 290 ευρώ. 

Ειδικότερα οι τιμές των εκδόσεων του ΒθνβτΙγ 
διαμορφώνονται ως εξής: 

ΒθνθΓΐγ 300 ΑΒ3: 4.090 ευρώ 
ΒονθΓΐγ 300 3 ΑΒ3: 4.090 ευρώ 
ΒονθΓΐγ 300 “ΡΟΕΙΟΕ” ΑΒ3: 4.190 ευρώ 

Επισκεφτείτε σήμερα ένα σημείο πώλησης 
Ρίερρίο για να επιλέξετε την έκδοση που 
σας ταιριάζει και να επωφεληθείτε από 
τις προνομιακές τιμές που ισχύουν για 
περιορισμένο αριθμό οχημάτων. 



&ΚΟΤ6Ρ ■ η«η ■ καθημερινά μοτοιγκαετα 














Νέες τιμές Ηοηάβ 2017 

Το νέο της τιμοκατάλογο ανακοίνωσε η Ηοπάε, στον οποίο περιλαμβάνται τα Ευ γο 4 3υ- 
ρΐΉ-Χ 125 ΗθΙιπίπ, ΑεΐΓθε ΘΐΉπά 110, ναιϊο 125 και Βθεΐ 110! 

Ειδικότερα οι νέες τιμές της Ηοπάε έχουν ως εξής: 



Μοντέλο 

Τιμή (ευρώ) 

ΟΒΡ100081 ΡίΓθΟΙδόθ 5Ρ1 ΑΒ5 

24.990 

ΟΒΡΙΟΟΟΡΑ ΡίΓθόΙαόθ ΑΒδ 

20.990 

ΟΒΡ500Ρ ΑΒδ 

6.990 

ΟΒ1100ΕΧ ΑΒδ 

14.690 

ΟΒΙΙΟΟΡδ ΑΒδ 

15.690 

ΟΒ650Ρ ΑΒδ 

8.490 

ΟΒ500Ρ ΑΒδ 

6.690 

ΟΜΧ500 ΡΕΒΕΙ 

6.890 

\/ΡΡ1200Χ ΟΟδδΐΟΙΙΓΘΓ 

17.190 

\/ΡΡ1200Χ Οθ33ΪΟϋΓΘΓ δρ. ΟοΙογ 

17.390 

\/ΡΡ1200Χ ΌΟΤ ΟοδδΐοιίΓθΓ 

18.190 

\/ΡΡ1200Χ ΌΟΤ ΟοδδΐοιίΓβΓ δρ. ΟοΙογ 

18.390 

ΟΡΡ1000Ε Αΐποα Τννίπ ΑΒδ 

14.990 

ΟΡΡ1000Ε ΑΪΓΪ03 Τννίπ ΑΒδ δρ. ΟοΙογ 

15.290 

ΟΡΡ1000Ε ΑΪΓΪΟ 0 . Τννίπ ΑΒδ ϋΟΤ 

16.290 

ΟΡΡΙΟΟΟΕ Αίποο Τννίπ ΑΒδ ΌΟΤ δρ. ΟοΙογ 

16.590 

\/ΡΡ800Χ 0Γ033ΓϋΠΠΘΓ 

13.890 

Ν0750Χ ΑΒδ 

8.390 

Ν0750Χ ΑΒδ ΑοΙνθπίϋΓθ ροοΚ 

9.600 

Ν0750Χ ΑΒδ ϋΟΤ 

9.290 

Ν0750Χ ΑΒδ ϋΟΤ ΑΟνθπΐϋΓθ ροοΚ 

10.500 


Μοντέλο 

Τιμή (ευρώ) 

Χ-Αϋν 750 ΑΒδ ϋΟΤ 

12.450 

Χ-Αϋν 750 ΑΒδ ΟΟΤ δρ. Οοίο 

12.650 

ΟΒ500Χ ΑΒδ 

7.150 

ΟΒ500Χ ΑΒδ ΤΓανβί ρειοΚ 

7.650 

ΟΡΡ250Ε ΡΑΕΕΥ 

6.490 

ΟΡΡ250Ε 

5.490 

ΟΒ125Ρ 

2.790 

ΜδΧΙ 25 

3.390 

Ν07500 Ιπίθ9Γ3 ΑΒδ ϋΟΤ 

10.150 

Ν07500 Ιπίθ9Γ3 ΑΒδ ΌΟΤ δρ. ΟοΙογ 

10.300 

δΗ300Α ΑΒδ ΤΟΡ ΒΟΧ 

5.590 

δΗ300Α ΑΒδ ΤΟΡ ΒΟΧ δΡΟΡΤΥ 

5.740 

8Η150ΑΟ ΑΒδ ΤΟΡ ΒΟΧ 

3.990 

Ν33125ΑΟ Ρογζο 

4.850 

\ΛΛΛ/125ΕΧ2 ΡΟΧ 

2.940 

ΑΝ0125 δΗ ΜοΟθ 

2.790 

ΑΟΒ125 νΑΡΙΟ - ΝΕΟ 

2.490 

ΝδΟΙΙΟΜΡϋ νΐδΙΟΝ 110 16” 

2.260 

ΑΟΗ110 ΒΕΑΤ - ΝΕΟ 

1.990 

ΑΡδ125 δυΡΡΑ-Χ ΗΕΕΜ-ΙΝ - ΝΕΟ 

2.620 

ΑΡδ110 ΑδΤΡΕΑ ΟΡΑΝϋ - ΝΕΟ 

2.120 
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ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ 

Λί Κράνος ΝΕΧΧ 31/νΐΤΧ 8Χ 10 _ 

Το μέλλον 
των ανοιχτών 
κρανών είναι 
εδώ! 

Κατοχυρωμένος με δίπλωμα ευρεσιτεχνίας, ο επαναστατικός σχεδιασμός 
του δ\Α/ΙΤΧ 3Χ 10, επιτρέπει τον συνδυασμό ανεξάντλητων χρωματικών 
συνδυασμών, μέσα από μια γκάμα πολλών πανέμορφων χρωματιστών 
αξεσουάρ. 

Διαθέτει το επίσης πατενταρισμένο μοναδικό σύστημα ψύξης ΟοοΙ- 
ίηρ ΟονθΓ ΤθοΙπ (ένα από τα πιο προηγμένα συστήματα εξαερισμού που 
έχει σχεδιαστεί ποτέ για ένα ανοικτό κράνος), που ενσωματώνει δυο 
αεραγωγούς εισαγωγής και τρεις οπές εξαγωγής, με εύκολο άνοιγμα- 
κλείσιμο με ένα μόνο χέρι. 

Εξοπλισμένο με μεγάλη διαφανή ζελατίνα και εσωτερική μικρότερη φυμε, 
είναι έτοιμο να δεχτεί το ειδικό σύστημα επικοινωνίας 3Χ.00Μ που 
σχεδιάστηκε σε συνεργασία με την γνωστή εταιρεία ΒΙυθίοοίίι 3ΕΝΑ. 

Με αντιιδρωτική-αντιαπεργιακή επένδυση, μικρομετρική πόρπη, πληροί και 
υπερβαίνει τις αυστηρότερες προδιαγραφές ασφάλειας ΕΟΕ/22-05, ϋΟΤ 
και ΝΒΒ-7471 και διατίθεται στα μεγέθη Χ3 ως ΧΧΕ. 

Ταιριάξτε το στο στυλ σας και φορέστε το στην βόλτα σας !! 

Τζωρτζόπουλος Μοΐο ΡεείΊίοη & Αοοθεεοπθδ 
Καλλιρόης 71, Αθήνα 
Τηλ.: 210-92 41 108 
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ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ 
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Κράνος νοπΊβΓ Εβδγ ΟΗΐΚΐηυΐ 

Σε 3υρβΓ 
προσφορά στην 
Τζωρτζόπουλος 


Ανοιχτό κράνος με κέλυφος από Αά- 
νεηοθά ΤΙίθγπίο ΜεΐοιϊεΙ (ΑΤΜ) σε δύο 
μεγέθη εξωτερικών κελυφών. Φέρει 
πλήρως αποσπώμενη εσωτερική 
επένδυση με αντιμικροβιακή προστασία 
και ο αερισμός τους πραγματοποιείται 
από μία διπλή εισαγωγή στην κορυφή 
και δύο εξαγωγές πίσω. Η ζελατίνα 
του είναι αντιχαρακτική, ενώ φέρει και 
αναδιπλούμενη φιμέ ζελατίνα. Δέσιμο με 
ΜιογοΙοοΚ πόρτπη. 

Τζωρτζόπουλος 

Μοΐο Ρεείιίοη & Αοοθδδοιϊθδ Καλλιρόης 
71, ΑθήναΤηλ.: 210-92 41 108 


ΝΕΧΧ 8Χ.60 ΒοβίιΙΙθ 

Κομψό και ποιοτικό 

Το 3X60 ΒεείίΙΙθ έχει κέλυφος 
κατασκευασμένο από ΑΤΠ (Αάνεηοθά 
Τϊίθπίίο Βοείη). Φέρει αντιχαρακτική 
ζελατίνα, πλήρως αποσπώμενη 
αντιαλλεργική επένδυση, δέσιμο ΜιοιόΙοοΚ 
και είναι προδιαγραφών ΕΟΕ 22.05. 

Τζωρτζόπουλος Μοΐο Ρεδίιίοη 
& ΑοοθδδΟΓίθδ 
Καλλιρόης 71, Αθήνα 
Τηλ.: 210-92 41 108 
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Σε σούπερ προσφορά στην 
Τζωρτζόπουλος 


Ανοιγόμενο κράνος 
νθΙΠΘΓ ϋϊοπο 


Ανοιγόμενο κράνος της νοηιείΓ με κέλυφος 
από Αάνεηοθά ΤΤίθπτίο ΜείθηεΙ (ΑΤΜ) σε 
δύο μεγέθη εξωτερικών κελυφών. Φέρει 
πλήρως αποσπώμενη εσωτερική επένδυση με 
αντιμικροβιακή προστασία, μία διπλή εισαγωγή 
στην κορυφή, μία εισαγωγή στο σαγόνι δύο 
εξαγωγές στα πλαϊνά και δύο εξαγωγές πίσω. 
Με ζελατίνα αντιχαρακτική... 
και αντι-θαμβωτική εσωτερικό πτυσσόμενο 
ζελατινάκι ηλίου. Δέσιμο με ΜιοιόΙοοΚ. 
Διαθέσιμα μεγέθη και χρώματα: Λευκό (Μθ- 
άίυηι, 1_3Γ9θ), Μαύρο (Μθάίυηι), Μαύρο Ματ 
(Μθάίυπι). 

Το ύίεηο θα το βρείτε στην Τζωρτζόπουλος σε 
τιμή προσφοράς μόλις 99 ευρώ από 169 ευρώ 
αρχική τιμή. 

Τζωρτζόπουλος 

Μοίο ΡεεΙιίοη & Αοοβδδοπθδ Καλλιρόης 71, 

_ ΑθήναΤηλ.: 210-92 41 108 _ 

ΝΕΧΧ 8X60 Εορ/θ ΠϊάθΓ ΒΙβοΚ 



Με διάθεση για 
ανοιχτό δρόμο 



Το 3X60 ΕερΙθ ΡίάθΓ ΒΙεοΚ έχει 

κέλυφος κατασκευασμένο από 

ΑΤΠ (Αάνεηοθά ΤόθΓηιο Βθείη). 

Φέρει αντιχαρακτική ζελατίνα, 

πλήρως αποσπώμενη αντιαλλεργική 

επένδυση, δέσιμο ΜίοτοΙοοΚ και 

είναι προδιαγραφών ΕΟΕ 22.05. 

Τζωρτζόπουλος Μοίο ΡεεΝοη & ΑοοθεεοΓίθδ 
Καλλιρόης 71, ΑθήναΤηλ.: 210-92 41 108 






ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Κράνος νΕΜΑΡΖθΓΟ Οο/ογ ΓοηίΘδγ ϋ002 

Σε ευρθΓ προσφορά στην Τζωρτζόπουλος 

Ανοιτό κράνος της νοιποΓ με κέλυφος από Αάνεηοθά ΤΙίθππο ΜεΐοιϊεΙ (ΑΤΜ) σε 2 μεγέθη 
εξωτερικών κελυφών. Φέρει πλήρως αποσπώμενη εσωτερική επένδυση με αντιμικροβιακή 
προστασία και για τον αερισμό του κεφαλιού φροντίζουν μία διπλή εισαγωγή στην κορυφή, 
δύο 2 εξαγωγές στα πλάγια και τρεις εξαγωγές πίσω. Η ζελατίνα του είναι αντιχαρακτική 
ενώ το δέσιμο στο λουράκι γίνεται με μικρομετρική πόρπη. 

Βρείτε το Ζθγο ΟοΙογ Ρεηΐεεγ στην Τζωρτζόπουλος σε μοναδική τιμή προσφοράς, από 109 
ευρώ ....μόνο 39 ευρώ! 

Διαθέσιμα μεγέθη 3-Χ3 

Τζωρτζόπουλος Μοΐο Ρεδύίοπ & Αοοθδδοπθδ Καλλιρόης 71, ΑθήναΤηλ.: 210-92 41 108 



01ΤΥΑ1ΜΚ 


6000Τ6Ρ-ΠΛΠ ·ΧΑΰΗΜ£ΡΐΝΚμΰΤ<ΜΎΚ/£ΤΑ 










ψ 


Κράνος ΜθΓυβήϊη Π83 σε μοναδική προσφορά 

Στην Τζωρτζόπουλος Μοίο ΡββΗϊοπ & 
Α00Θ880ΠΘ8 

Το ίυΙΙ ΐειοθ ΜαιχιεΝη Β33 είναι ένα πραγματικά ελαφρύ κράνος χάρη στα πρωτοποριακά 
υλικά που χρησιμοποιούνται (μίγμα ίϋοθ^Ιεεε) για την κατασκευή του. 

Αερισμός: Το ολοκληρωτικά «σκαμμένο» εσωτερικό κέλυφος σχηματίζει σήραγγες όπου 
κυκλοφορεί ο αέρας μέσα και από πολλαπλές εισαγωγές και εξαγωγές αέρα. 

Εσωτερικό: Το ΜΑΒΙΙδΗΙΝ-ΟΟΟΕ εσωτερικό απορροφά τον ιδρώτα και στεγνώνει 
τάχιστα, μειώνει την δημιουργία βακτηρίων και δυσοσμίας. Ολόκληρη η εσωτερική 
επένδυση είναι αποσπώμενη και πλενόμενη. Επιτρέπει τη χρήση γυαλιών. Δυνατότητα 
χρήσης συστημάτων ΒΙυοίοοίΙι. 

Ζελατίνα: Διάφανη αντιχαρακτική και αντιθαμβωτική, προετοιμασμένη και για χρήση Ρίη- 
ΙοοΚ. 

Βάρος : 1250 +/- 50 γρ. 

Τζωρτζόπουλος Μοίο ΡειεΝοη & Αοοθεεοπθδ 
Καλλιρόης 71, Αθήνα 
Τηλ.: 210-92 41 108 
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ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ 

ΩΝΑ ΓίΙίοτε: Βραβεύτηκε με το “ΠθΜοί Ρτοάιιοΐ Ωθείμπ Αννατά 2017”! 

Μεγάλη επιτυχία για την 
ελληνική εταιρεία φίλτρων 
αέρα 

Η ελληνική ϋΝΑ ΠΙΐθΓδ, αποδεικνύει περίτρανα, για ακόμη μια φορά, ότι είναι πρωτοπόρος 
σε παγκόσμιο επίπεδο στον χώρο της, καθώς βραβεύτηκε με το διεθνούς κύρους, 
κορυφαίο βραβείο σχεδιασμού προϊόντος “Ρθάάοΐ ΡΐΌάυοί Οοείρη ΑννεΓά 2017”! 

Η διεθνής αναγνώριση και βράβευση του καινοτόμου σχεδιασμού, η κορυφαία ποιότητα 
των προϊόντων της και η εμμονή στην τελειότητα κάνουν υπερήφανους τους εκατομμύρια 
φίλους και χρήστες, που εμπιστεύονται και χρησιμοποιούν τα διάσημα πλέον φίλτρα αέρος 
ϋΝΑ. 

Ο Μάριος Νικολάίδης, Μηχανολόγος Μηχανικός Ρ&ϋ / ΡΓοάυοίίοη ΜεπεηθΓ της Ελληνικής 
ϋΝΑ ΡϊΙίθΓδ, σχεδίασε μια σειρά από καινοτόμα φίλτρα αέρος, τα οποία συνδυάζουν την 
τεχνολογία φιλτραρίσματος ΡΝΑ με ειδικά συνθετικά «δέρματα» σε ποικιλία χρωμάτων! 
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Ο χείμαρρος του ουδίοηιίζίηρ που τον 
τελευταίο χρόνο έχει παρασύρει όλον τον 
κόσμο στην δημιουργία Οείθ ΓεοθΓδ, ΤιήοΚ- 
θΓδ, ΒοόόθΓδ, ΟτυίδθΓδ, έδωσε το έναυσμα 
στον Μάριο Νικολάίδη για την δημιουργία 
των καινοτόμων φίλτρων αέρος ϋΝΑ, με 
την ονομασία «ΙθείίΐθΓ Τορ»! Με τη νέα, 
βραβευμένη σειρά ϋΝΑ ΙοείύθΓ Τορ ΡίΙ- 
ΐθΓδ, το φίλτρο αέρος αποτελεί πλέον 
απόλυτα ταιριαστό μέρος της εξωτερικής 
εμφάνισης των Όυδΐοηι μοτοσυκλετών, 
κάτι που προσδίδει επιπλέον αξία στις 
μοναδικές δίτροχες κατασκευές, έτοιμο 
να ικανοποιήσει και τον πλέον απαιτητικό 
δημιουργό! 

Το «συνθετικό δέρμα» παντρεύτηκε με 
την κλασική φιλτροχοάνη, με την χρήση 
τεχνολογίας αιχμής «ίη ππουΙά ΐυδίοπ», σε 
σχήματα «εξάγωνα», «οβάλ» και «ύψιλον» 
και σε χρώματα, καφέ, μπεζ, πράσινο, 
κίτρινο, μπλε, γκρι, πορτοκαλί, κόκκινο! 


Το δε δέρμα έχει 3ϋ κυρτό σχήμα με το 
«ϋ» της ϋΝΑ χαραγμένο στο κέντρο. Έτσι 
δημιουργήθηκε μια απίστευτη παλέτα 
σχημάτων και χρωμάτων, που σε συνδυασμό 
με τα κορυφαία χαρακτηριστικά λειτουργίας 
υψηλής απόδοσης και υλικά φιλικά προς το 
περιβάλλον, στην κυριολεξία συνεπήρε τους 
κριτές του διαγωνισμού Βθάάοΐ 2017! 

Η απονομή του βραβείου «Βθάάοί ΡΐΌάυοί 
ϋθδίρη Αννειτί 2017» θα λάβει μέρος στης 
3 Ιουλίου 2017, στο Εδδθη της Γερμανίας, 
στο ϋθδίρπ ΖοπΐΓυπι ΝοΓάιΤιοίη \Λ/θδΐίειΙθη, 
και τα βραβευμένα Ιθεΐίΐθΐ' Τορ φίλτρα ϋΝΑ 
θα παρουσιαστούν στο «Βθάάοΐ ϋθδίρη 
Υθ 3 Γ ΒοοΚ 2017-2018», καθώς επίσης και 
στο μουσείο «Βθάάοΐ ϋθδίρη Μυδθυηι» της 
Γερμανίας & της Σιγκαπούρης! 

Ο εν λόγω θεσμός βραβείων « ΒΕϋ ϋΟΤ» 
αποτελεί τα “Όσκαρ” του βιομηχανικού 
σχεδιασμού και άθδίρη, μια τιμητική διάκριση 
την οποία η ϋΝΑ κατακτά για δεύτερη φορά! 






Βαλίτσα ΟIV! Β34Ν / Β34ΝΤ Τορ Βοχ Μοηοίοολ 


Χώρος για όλα τα 
απαραίτητα 

Μεσαίου μεγέθους βαλίτσα ΘΜ Β34Ν ΜοηοΙοοΚ, με χωρητικότητα 34 λίτρων. Σε 
μαύρο χρώμα με καπάκι με εφέ οείΓόοη ίίόΓθ. Χωράει άνετα ένα κράνος ίυΙΙ ίεοο. 
Περιλαμβάνεται υηίνθΓεεΙ σύστημα τοποθέτησης. Διαθέτει αυτόματο σύστημα 
ανοίγματος / απόσπασης: το επάνω κουμπί ώθησης επιτρέπει το άνοιγμα της βαλίτσας, 
ενώ με το κάτω αποσπάται από την πλάκα. Για μεγαλύτερη άνεση του συνεπιβάτη, 
μποείτε να βάλετε την πλάτη Ε1313 της ΘΜ. 

Περιλαμβάνεται υηίνθΓεεΙ σύστημα τοποθέτησης. 

Μέγιστο φορτίο: 3 Κρ 
Όγκος: 34 λίτρα 

Διαστάσεις: 340 χ 455χ 425 πίπί (ύψος χ βάθος χ πλάτος) 

Χωρητικότητα: Χωράει άνετα ένα κράνος ίυΙΙ ίεοο 
Τιμή: 125 ευρώ 

ΜΟΤΟ ΜΑΗΚΕΤ 
Τηλ: 2310 795 615 


ατγπιρειι 
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Κράνος Αι'γο/ί ]/3/ογ 


Με εντυπωσιακά 
γραφικά και σχεδίαση 



Το πιο πρόσφατο ίυΙΙ-ίεοβ κράνος από της ΑϊγοΙί, σχεδιασμένο για αναβάτες που 
προτιμούν πιο σπορ εμφάνιση. 

Προηγμένος και επιθετικός σχεδιασμός που επιτυγχάνεται περαιτέρω με ένα 
επαναστατικό σύστημα εξαερισμού με 8 ζώνες που εγγυώνται μέγιστη απόδοση. 

Με 2 διαφορετικά μεγέθη για το εξωτερικό κέλυφος, ένα ευρύ φάσμα γραφικών και 
εσωτερικό αφρώδες ΕΡ3 σε διαφορετικές πυκνότητες, για αυξημένη ασφάλεια. 

Το νεΙοΓ διαθέτει επίσης μεγάλη ζελατίνα, που μεγιστοποιεί το διαθέσιμο οπτικό 
πεδίο και προσφέρει αυξημένη ενεργητική ασφάλεια ενώ δέχεται επίσης και 
ζελατίνα ΡίηΙοοΚ. 

Χαρακτηριστικά: 

- Κέλυφος από ΤύθπηορΙεδίίο ΗΡΤ 

- 2 μεγέθη κελύφους 

- Εσωτερικό κέλυφος ΕΡ3 με 
διαφορετικές πυκνότητες για 
αυξημένη ασφάλεια. 

- Ζελατίνα με μεγάλο οπτικό 
πεδίο 

- Δέχεται ΡίηΙοοΚ 

- Σύστημα εξαερισμού 8 
ζωνών 

- Βάρος περίπου. 

1400 γραμμάρια + - 50 
γραμμάρια 

- ΕΟΕ 2205 

Τιμή: Από 119,99 ευρώ (τα 
μονόχρωμα) 
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ΝΕΑ ΑΓΟΡΑΣ 


Μπουφάν ΝοΓάοορ Εο/οδ 

Δροσιά το 
καλοκαίρι 

Καλοκαιρινό μπουφάν με 
μεγάλα πάνελ από πλέγμα 
υψηλής αντοχής στην τριβή. 

Εξοπλισμένο με ΟΕ ΕΝ 
1621-1 πιστοποιημένεςί 
προστασίες στους ώμους 
και τους αγκώνες, και 
προστασία πλάτης. 

ΥΛΙΚΟ 

Ιδιαίτερα ανθεκτικό στην 
τριβή. 

Διάτρυτο ύφασμα. 

ΠΡΟΣΤΑΣΙΑ 

ΟΕ ΕΝ 1621- 

1 αφαιρούμενα προστατευτικά στους αγκώνες και τους ώμους. 

Αφαιρούμενο προστατευτικό πλάτης. 

Δέχεται προστασία πλάτης πίοπίογυ ίοειπι ΟΕ ΕΝ 1621 -2 (Ι_βνβΙ 2) 

ΕΡΓΟΝΟΜΙΑ 

Ιμάντες προσαρμογής στη μέση και στον καπό με νβΙοΓΟ. 

Ρύθμιση στα μανίκια με κουμπιά. 

ΑΛΛΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 

Αφαιρούμενη αδιάβροχη και διαπνέουσα μεμβράνη, που φυλάσσεται σε ειδική θήκη. 
Προαιρετικά δέχεται την αφαιρούμενη θερμική επένδυση “ΙηεϊάθΓ” 

Μαλακός γιακάς. 

2 εξωτερικές τσέπες. 

Ανακλαστικά ένθετα. 

Τιμή: 89,90 ευρώ 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
Τηλ: 2310 795 615 
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Μποτάκι Ρογπίβ ΠοοΜθ Ργο ίθάγ 

Κομψότητα και ασφάλεια 

Εξωτερικό: 

δυθάθ δέρμα και ΟοιτΙυΐΉ®. 

Σόλα από καουτσούκ διπλής πυκνότητας 
Μαλακή γλώσσα από δέρμα δυθόθ, με εσωτερική επένδυση πιεεΙι. 
Κλείσιμο με κορδόνια και ρυθμιζόμενο νεΙσΓΟ 
(συμπεριλαμβάνονται ανταλλακτικά κόκκινο κορδόνια) 

Πίσω ανακλαστικά ένθετο. 

Εσωτερικό: 

Επένδυση ΠΊθεΙτ για ομαλή κυκλοφορία του αέρα / αστράγαλο ΤΡΙΙ 
Φορμαρισμένες προστασίες ΤΡΙΙ στους αστραγάλους 
Εσωτερική επένδυση με πισπιοΓγ ίοειπι 
Ενδιάμεση σόλα ΡΡ Μίά ϋυεΙ ΡΙθχ με αντι-σοκ αισθάνθηκε 
Αντιβακτηριακός πάτος με Α.Ρδ. (Σύστημα Αιγ Ρυπιρ) 

Τιμή: 99 ευρώ 
ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ 
Τηλ: 2310 795 615 



ΑΔΕΙΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 


ΑΔΕΙΕΣ 

ΟΔΗΓΗΣΗΣ 



Οι οδηγίες της ΕΕ, με τις 
οποίες συμμορφώνεται 
φυσικά και η Ελλάδα ως 
χώρα μέλος, ορίζουν τα 
ακόλουθα για τις άδειες 
οδήγησης δίτροχων: 

ΑΜ κατηγορία - 50 
κ.εκ., μέγιστη ταχύτητα 
45 χλμ./ώρα 

Είναι το πρώτο δίπλωμα 
που μπορεί να αποκτήσει 
κανείς, αν και εφόσον έχει 

ΟΠΎΒΤΟΕΠ 


συμπληρώσει το δέκατο 
έκτο (16) έτος της ηλικίας 
του. Με αυτό, μπορεί να 
οδηγεί δίκυκλα των οποίων 
η μέγιστη ταχύτητα δεν 
ξεπερνά τα 45 χλμ./ώρα 
και αν αυτά κινούνται 
από κινητήρα εσωτερικής 
καύσης, ο κυβισμός τους δεν 
ξεπερνά τα 50 κ.εκ. 

Ο υποψήφιος 
οδηγός οφείλει να 


παρακολουθήσει τα 
εξής μαθήματα: 

1. Βιβλίο μοτοσικλέτας, κατ 
ελάχιστο 10 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευση. 

2. Βιβλίο ΚΟΚ, κατ' ελάχιστο 
20 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευση και μια ώρα 
επιπρόσθετα εξέτασης με 
Η/Υ. 

3. Οδήγηση δικύκλου, κατ' 
ελάχιστο 14 μαθήματα 
πρακτικής εκπαίδευσης. 















*Σε περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας 
Β <αυτοκινήτου>, δεν 
χρειάζονται οι 20 ώρες 
θεωρητική εκπαίδευσης (2) 
και τα ελάχιστα πρακτικά 
μαθήματα (3), μειώνονται στα 
12 . 

Σε ότι αφορά στα 
δικαιολογητικά, θα 
χρειαστούν: 

1. Να υπάρχει ΑΦΜ στο 
όνομα του υποψήφιου 
οδηγού 

2. Αντίγραφο (εκτύπωση) του 
Α.Δ.Τ. ή του διαβατηρίου 

3. Τέσσερις φωτογραφίες 
τύπου διαβατηρίου 

4. Παράβολο ανανέωσης / 
έκδοσης 

5. Παράβολο εκτύπωσης 

6. Παράβολο - χαρτόσημο 

7. Παράβολο 
προγραμματισμού 
θεωρητικών και πρακτικών 


εξετάσεων 

8. Πιστοποιητικά εξέτασης 
από Οφθαλμίατρο και 
Παθολόγο ιατρό 

Ο υποψήφιος οδηγός, 
συμπληρώνει μια υπεύθυνη 
δήλωση για την χορήγηση 
άδειας οδήγησης 
κατηγορίας ΑΜ και μια 
αίτηση εκτύπωσης της 
άδειας οδήγησης και όλος 
ο φάκελος κατατίθεται 
στην Υπηρεσία Μεταφορών 
& Επικοινωνιών της 
Περιφερειακής ενότητας 
ή του Περιφερειακού 
διαμερίσματος της 
Περιφέρειας του τόπου 
κατοικίας του. 

** Σε περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας 
Β <αυτοκινήτου>, δεν 
χρειάζονται τα πιστοποιητικά 
εξέτασης των ιατρών (8), 
καθώς και το παράβολο 
ανανέωσης / έκδοσης (4). Θα 


πρέπει όμως στον φάκελο, 
να συμπεριληφθεί αντίγραφο 
της άδειας οδήγησης 
κατηγορίας Β. 

Α1 κατηγορία - 125 
κ.εκ., μέγιστη ισχύς 11 
Κνν 

Απαραίτητη προϋπόθεση 
για την έκδοση διπλώματος 
κατηγορίας Α1, είναι ο 
υποψήφιος οδηγός να έχει 
συμπληρώσει το δέκατο 
όγδοο (18) έτος της ηλικίας 
του. Με την κατοχή του, 
επιτρέπεται να οδηγεί 
κανείς δίκυκλα και τρίκυκλα 
μέγιστης χωρητικότητας 
125 κ.εκ. και μέγιστης 
ισχύος 11 Κνν (15 Κνν για τα 
τρίκυκλα) 

Ο υποψήφιος 
οδηγός οφείλει να 
παρακολουθήσει τα 
εξής μαθήματα: 








/ 




ΑΔΕΙΕΣ ΟΔΗΓΗΣΗΣ 


1. Βιβλίο μοτοσικλέτας, κατ 
ελάχιστο 10 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευση. 

2. Βιβλίο ΚΟΚ, κατ' ελάχιστο 
20 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευση και μια ώρα 
επιπρόσθετα εξέτασης με 
Η/Υ. 

3. Οδήγηση δικύκλου, κατ' 
ελάχιστο 14 μαθήματα 
πρακτικής εκπαίδευσης. 

*Αν ο υποψήφιος είναι 
ήδη κάτοχος διπλώματος 
κατηγορίας ΑΜ, δεν 
χρειάζεται η παρακολούθηση 
των 10 ωρών θεωρητικής 
εκπαίδευσης στο βιβλίο 
μοτοσικλέτας (1) και οι 
20 ώρες της θεωρητικής 
εκπαίδευσης στο βιβλίο του 
ΚΟΚ (2). Επίσης, ο ελάχιστος 
αριθμός πρακτικών 
μαθημάτων (3) πέφτει στα 
επτά. 

**Σε περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας 
Β <αυτοκινήτου>, δεν 
χρειάζονται οι 20 ώρες 
θεωρητική εκπαίδευσης (2) 
και τα ελάχιστα πρακτικά 
μαθήματα (3), μειώνονται στα 
12 . 

Σε ότι αφορά στα 
δικαιολογητικά, Θα 
χρειαστούν: 

1. Να υπάρχει ΑΦΜ στο 
όνομα του υποψήφιου 
οδηγού 

2. Αντίγραφο (εκτύπωση) του 
Α.Δ.Τ. ή του διαβατηρίου 

3. Τέσσερις φωτογραφίες 

αΤΥΒΙΟΕΚ 


τύπου διαβατηρίου 

4. Παράβολο ανανέωσης / 
έκδοσης 

5. Παράβολο εκτύπωσης 

6. Παράβολο - χαρτόσημο 

7. Παράβολο 
προγραμματισμού 
θεωρητικών και πρακτικών 
εξετάσεων 

8. Πιστοποιητικά εξέτασης 
από Οφθαλμίατρο και 
Παθολόγο ιατρό 

*** Σε περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας ΑΜ 
ή Β <αυτοκινήτου>, δεν 
χρειάζονται τα πιστοποιητικά 
εξέτασης των ιατρών (8), 
καθώς και το παράβολο 
ανανέωσης / έκδοσης (4). Θα 
πρέπει όμως στον φάκελο, να 
συμπεριληφθεί αντίγραφο της 
υπάρχουσας άδειας οδήγησης 
ΑΜ ή Β. 

Α2 κατηγορία - 
Μέγιστη ισχύς 35 Κνν 

Οι ενδιαφερόμενοι για την 
απόκτηση άδειας οδήγησης 
Α2, θα πρέπει να έχουν 
συμπληρώσει το εικοστό 
(20) έτος της ηλικίας τους. 
Με την απόκτηση του 
διπλώματος κατηγορίας Α2, 
επιτρέπεται να οδηγούνται 
δίτροχα μέγιστη ισχύος 
35 Κνν ονομαστικής ή 
μειωμένης, με την χρήση 
ειδικού Κίΐ. Στην δεύτερη 
περίπτωση ωστόσο, θα 
πρέπει η αρχική ονομαστική 
ισχύς της μοτοσικλέτας, 
πριν την μείωση, να μην 
υπερβαίνει το διπλάσιο των 


35 Κνν, δηλαδή 70 Κνν. Για 
παράδειγμα, μια ευρθΓάίΚθ 
με ονομαστική ισχύ 140 
Κνν, ακόμα και αν μειωθεί 
η ισχύς της στα 35 Κνν, δεν 
επιτρέπεται να οδηγηθεί με 
δίπλωμα Α2. 

Ο υποψήφιος 
οδηγός οφείλει να 
παρακολουθήσει τα 
εξής μαθήματα: 

1. Βιβλίο μοτοσικλέτας, κατ 
ελάχιστο 10 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευση. 

2. Βιβλίο ΚΟΚ, κατ' ελάχιστο 
20 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευση και μια ώρα 
επιπρόσθετα εξέτασης με 
Η/Υ. 

3. Οδήγηση δικύκλου, κατ' 
ελάχιστο 14 μαθήματα 
πρακτικής εκπαίδευσης. 

*Αν ο υποψήφιος είναι 
ήδη κάτοχος διπλώματος 
κατηγορίας ΑΜ ή Α1, δεν 
χρειάζεται η παρακολούθηση 
των 10 ωρών θεωρητικής 
εκπαίδευσης στο βιβλίο 
μοτοσικλέτας (1) και οι 20 ώρες 
της θεωρητικής εκπαίδευσης 
στο βιβλίο του ΚΟΚ (2). Επίσης, 
ο ελάχιστος αριθμός πρακτικών 
μαθημάτων (3) πέφτει στα 
επτά. 

**Σε περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας Β 
<αυτοκινήτου>, δεν χρειάζονται 
οι 20 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευσης (2) και τα ελάχιστα 
πρακτικά μαθήματα (3), 
μειώνονται στα δώδεκα. 


ΚΒΐηΐ-ΓΜΠ- Υση-χρχήΐτ·*. 










Σε ότι αφορά στα 
δικαιολογητικά, θα 
χρειαστούν: 

1. Να υπάρχει ΑΦΜ στο 
όνομα του υποψήφιου 
οδηγού 

2. Αντίγραφο (εκτύπωση) 
του Α.Δ.Τ. ή του 
διαβατηρίου 

3. Τέσσερις φωτογραφίες 
τύπου διαβατηρίου 

4. Παράβολο ανανέωσης / 
έκδοσης 

5. Παράβολο εκτύπωσης 

6. Παράβολο - χαρτόσημο 

7. Παράβολο 
προγραμματισμού 
θεωρητικών και πρακτικών 
εξετάσεων 

8. Πιστοποιητικά εξέτασης 
από Οφθαλμίατρο και 
Παθολόγο ιατρό 

*** Σε περίπτωση κατοχήη 
διπλώματος κατηγορίας ΑΜ, 
ΑΊ ή Β <αυτοκινήτου>, δεν 
χρειάζονται τα πιστοποιητικά 
εξέτασης των ιατρών (8), 
καθώς και το παράβολο 
ανανέωσης / έκδοσης (4). Θα 
πρέπει όμως στον φάκελο, να 
συμπεριληφθεί αντίγραφο της 
υπάρχουσας άδειας οδήγησης 
ΑΜ,ΑΙήΒ. 

Α κατηγορία - 
Απεριόριστο 

Με το δίπλωμα κατηγορίας 
Α, δεν υπάρχει περιορισμός 
στην ισχύ και στον κυβισμό 
των μοτοσικλετών που 
μπορούν νόμιμα να 


οδηγηθούν. Απαραίτητη 
προϋπόθεση για την 
έκδοση του, είναι να 
έχει συμπληρωθεί το 
εικοστό τέταρτο (24) 
έτος της ηλικίας των 
ενδιαφερομένων. Σε 
περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας 
Α2 για δύο έτη, το όριο της 
ηλικίας πέφτει στα είκοσι 
δύο (22) έτη. 

Ο υποψήφιος οδηγός 
οφείλει να παρακολουθήσει 
τα εξής μαθήματα: 

1. Βιβλίο μοτοσικλέτας, 
κατ ελάχιστο 10 ώρες 
θεωρητική εκπαίδευση. 

2. Βιβλίο ΚΟΚ, κατ' ελάχιστο 
20 ώρες θεωρητική 
εκπαίδευση και μια ώρα 
επιπρόσθετα εξέτασης με 
Η/Υ. 

3. Οδήγηση δικύκλου, κατ' 
ελάχιστο 14 μαθήματα 
πρακτικής εκπαίδευσης. 

*Ανο υποψήφιος είναι 
ήδη κάτοχος διπλώματος 
κατηγορίας ΑΜ, Α1 ή 
Α2, δεν χρειάζεται η 
παρακολούθηση των 
10 ωρών θεωρητικής 
εκπαίδευσης στο βιβλίο 
μοτοσικλέτας (1) και οι 
20 ώρες της θεωρητικής 
εκπαίδευσης στο βιβλίο του 
ΚΟΚ (2). Επίσης, ο ελάχιστος 
αριθμός πρακτικών 
μαθημάτων (3) πέφτει στα 
επτά. 

**Σε περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας 


Β <αυτοκινήτου>, δεν 
χρειάζονται οι 20 ώρες 
θεωρητική εκπαίδευσης (2) 
και τα ελάχιστα πρακτικά 
μαθήματα (3), μειώνονται 
στα δώδεκα. 

Σε ότι αφορά στα 
δικαιολογητικά, Θα 
χρειαστούν: 

1. Να υπάρχει ΑΦΜ στο 
όνομα του υποψήφιου 
οδηγού 

2. Αντίγραφο (εκτύπωση) 
του Α.Δ.Τ. ή του 
διαβατηρίου 

3. Τέσσερις φωτογραφίες 
τύπου διαβατηρίου 

4. Παράβολο ανανέωσης / 
έκδοσης 

5. Παράβολο εκτύπωσης 

6. Παράβολο - χαρτόσημο 

7. Παράβολο 
προγραμματισμού 
θεωρητικών και πρακτικών 
εξετάσεων 

8. Πιστοποιητικά εξέτασης 
από Οφθαλμίατρο και 
Παθολόγο ιατρό 

*** Σε περίπτωση κατοχής 
διπλώματος κατηγορίας ΑΜ, 
Α1, Α2 ή Β <αυτοκινήτου>, 
δεν χρειάζονται τα 
πιστοποιητικά εξέτασης 
των ιατρών (8), καθώς και 
το παράβολο ανανέωσης 
/ έκδοσης (4). Θα πρέπει 
όμως στον φάκελο, να 
συμπεριληφθεί αντίγραφο 
της υπάρχουσας άδειας 
οδήγησης ΑΜ, ΑΊ, Α2 ή Β. 
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Ο ετήσιος κατάλογος 
ΐιοτοσιικλέτας 2017 
είναι εδώ! 




Ι55Ν Ε3ΕΕ-ΜΒ 


Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκλέτας 2017 



























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκΛέτας 2017 
είναι εδώ! 











